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Citroén 2 CV

Der Citroen 2 CV ist eine Konstruktion, welcne
teilweise von den klassischen Prinzipien ab-
weicht, insbesondere weist sie eine ganz neu-
artige Radabfederung auf.

Des weiteren ist speziell zu erwshnen, dass
der Motor zwecks Instandstellung eher auf
Austausch der abgeniitzten Teile entworfen
wurde und dass von der Fabrik keine soge-
nannten Reparatur-Toleranzen erhéltlich sind.
In einem Schadentalle oder Instandsetzung wer-
den die defekten Teile oder Organe ausge-
baut und ausgewechselt. So nennen wir als
Beispiel die Kurbelwelle — diese ist mit Pleuel
und lager als Ganzes zu beziehen und auszu-
wechseln. Die Original-Fabrikanleitung enthélt

R,

Citroen 2 CV

desha-lb keine Angaben iiber Einpasspiele odér
Abniitzungstoleranzen, auch fiir Kolben und Zy-
linder gilt das Gleiche. Auch hier werden die

~ zusammengehotrenden Teile als Reparatursatz

geliefert. Die nun nachfolgende Reparaturan-
leitung enthélt deshalb in der Hauptsache die
Einstellungs- und Kontrollangaben, wie auch den
Ausbau und Einbau der Teile und Organe und
zwar in der Reihenfolge, in welcher die be-
treffende Arbeit am schnellsten und einfach-
sten ausgefiihrt werden.

In Fallen, wo die Ausrichtung einzelner Teile
(wie z.B. Radschwingarme der Authangung)
nur mit Spezialwerkzeugen und Lehren ausge-
fihrt werden konnen, ist es deshalb empfeh-
lenswert, sich an eine gut eingerichtete Citroen-
Spezialwerkstétte zu wenden.
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Caroen 1 CY

Motor

Kontrollen und Einsteliungen, welche ohne Aus-
t.7u des Motors vorgenommen werden kon-
ren:

Einstellung der Schwinghebel
Motorhaube und Kotfligel entfernen. Ventil-
deckel abmontieren (unter Motorgehduse Oel-
auffangblech unterrstellen).
Schwinghebelspiel einstellen:

0,15 mm f{ur Einlassventile

0,20 mm fir Auslassventile
Das Spiel eines Einlassventils ist bei voll gedfi-
netem Auslassventil des gleichen Zylinders zu
regulieren.

(Einstellung bei kaltem Motor ausfiihren.)

Ventildecke!l wieder montieren, Gummiabdich-
tungen montieren die Abdichtungsflachen soll-
ten ganz trocken sein, die breitere Seite der
Dichtung nach unten plazieren.

Vorsicht! Eine schlechte Montage der Dich-
tung oder ungeniigendes Anziehen der Deckel-
befestigungsschrauben ‘kann .:ur Folge haben,

Bild 2 Langsschnitt durch Motor

dass samtliches Motorol entweichen «a1n, *'as
folgegemdss grossen Schaden am NMcior er-
geben kann. Nach Ausfiihrung erwahnter Ar-
beiten ist das Oelniveau zu kontroll.eren, wenn

. ndtig Oel nachfiillen, dann ist der Motcr in

Betrieb zu setzen und die Abdichtung aut Oel-

verlust zu kontrollieren.

Kotfligel und Motorhaube wieder anbringen.

Bemerkung: Die Anbringung einer auszuwech-
selnden Schwinghebelfeder er-
folgt von Hand; es ist dabei dar-
auf zu achten, dass die Feder
richtig auf dem Anschlag und in
der Vertiefung des Zylinderkopies
sitzt.

Ersatz einer Ventilfeder

Vorgéngig beschriebene Arbeiten ausfihren,
den Motor so drehen, dass die Schwinghebel
nicht gegen die Ventilschéfte driicken. Die Fe-
der (28) wegnehmen, die Riickzugfeder (15) und
den Splint (14) demontieren, die Achse her-
austreiben (dazu einen Dorn von 5 mm ver-
wenden, um zu verhindern, dass die Blichse des
Stehbolzens dabei defekt wird), den Schwing-

\_'9
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Citroen 2 CV

hebel, die Anpressfeder und die beiden Siche-
rungsringe demontieren. '
Zindkerze mit Spezialschliissel herausschrau-
ben. Spezialwerkzeug 1609 VA (zum Halten des
ventiles) verwenden, d.h. mit diesem Werk-
zeug einfahren (diese Arbeit darf nicht mit
einem Schraubenzieher oder mit einem Hak-
ken vorgenommen werden, ds man sonst ris-
kiert, dass das Ziindkerzengewinde beschédigt
wird).

Ventilfeder wegnehmen (mit Hilfe der Ventil-
federspannvorrichtung), Ventilieder zusammen-
driicken, die Sicherungsscheibe seitlich ver-
schieben, um diese vom Ventilschaft frei zu
bekommen, dann mit Sicherungsscheibe und

Feder ausfahren (siehe entsprechende Abbil-

dung).

Einbau

Wenn wiederum mit dem Spezialwerkzeug ge-
arbeitet wird, so ergibt diese Arbeit keine
besonderen Schwierigkeiten. Es ist dabei ledig-
lich darauf zu achten, dass die Ventlilihrungs-
hitchen der Auslassventile das richtige Mass
aufweisen. '

Bemerkung: Bei Zylinderkdpfen, welche mit
Auslass-Ventilfiihrungen versehen
sind, die Entliiftungsnuten aufwei-
sen, soll die Hohe der Hitchen
6 mm betragen. Bei Zylinderkop-
fen mit glatten Auslassventilfih-
rungen sind Hiitchen der neuen
Fom von 13 mm Hohe zu mon-
tieren,

Beim Zusammenbau ist ferner darauf zu achten,
dass die Kugelpfanne keine Abniitzungsspuren,
Vertiefungen oder sonstige Beschadigungen
aufweist, wenn notig sind diese mit Schieif-
papier zu polieren.

Auswechslung eines Zylinderkopfes, Kupfer-
ringes oder eines Stdssels

Haube zuriickziehen, Kotflligel auf der Seite,
auf welcher die Arbeit ausgefiihrt werden soll,
wegnehmen.

Kihlluftleitungsbleche abmontieren, Auspufi-
rohr wegnehmen, die Ansaugrohre und den
Vergaser losen (ohne dabei die Betatigungs-
‘verbindungen zu 16sen) und diese auf das Hin-

..
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o Bild 2a Querschnitt durch Motor
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Crroen 2 CV

rertel]l des Motors auflegen. Ziindkerzenkabel
abnehmen, den Heizungsanschluss losen.
Ventilatorgebldse (auf bereits beschriebene
Weise) abnehmen.

Luftzutitbhrung 16sen — die Muttern der elasti-
schen Aufhéngung auf der Traverse lbsen,
ebenso diejenigen Muttern auf der Luftzufih-
rungsverschalung. Den Motor mit einem Wagen-
heber leicht anheben. Dann die 3 Befestigungs-
schrauben der Luftzufiihrung auf dem Zylinder-
kopt l6sen, worauf diese nach vorn gezogen
werden kann, soweit dies ohne Gewaltanwen-
dung moglich ist.

Anmerkung Wenn der neue Zylmderkopf ein
anderes Modell aufweist, als der
zu ersetzende (siehe spéter fol-
gende Anleitung), so ist der Luft-
zufithrungskollektor abzunehmen.

Mutter der Befestigung des 1. Auspufftopfes
Iésen, Bride auf dem Auspuffrohr I6sen, den
Topf vom Getriebegehduse l6sen und abneh-

men. Den Topt nach vorn herausziehen, den

Motorsupport vorn ebenfalls wegnehmen. Dann
die Kabelzufihrungen zur Lichtmaschine und
zum Verteiler abhéngen, Kabelfiihrungshiille
vom Luftkollektor wegnehmen, ebenso den
Luftkollektor. Schmierleitungsrohr vom Zylinder-
kopf 16sen. Den Ventilgehdusedeckel abneh-
men (Oeltropfblech unterstellen, um ausflies-
sendes Oel aufzufangen). Die Ziindkerze aus-

schrauben. Zylinderkopf nun abnehmen (Ven- .

'tilstésselstangen werden dabei mitgehen),
ebeno den Kupferring (sofern vorhanden). Die
* Ventilstéssel, mit einem abgebogenen Draht,
welcher in ein Schmierloch eingehdngt wird,
herausziehen. Die Heizungsbleche wegnehmen.

Wiedereinbau des Zylihderkopfes

Anmerkung: Durch Ausbau der Auspuffvehtil-
feder ist festzustellen, mit welcher
Art Ventiltfihrung der einzubau-
ende Zylinderkopf versehen ist.

Wenn die Fihrung eine Kihinute -

aufweist, so ist der Durchmesser
des Raccord der Schmierleitung
zum Zylinderkopf 2 mm. Ist die
Fihrung jedoch glatt, so muss der
Raccord ein Loch mit einem
Durchmesser von 1 mm haben.

Den unteren Teil des Ko!bens u~ng .:e Dich-
tungsauflageflédche am Zylinder savcer r2.nigen.
Die Bohrung des Zylinders mit einem Oe'kinn-
chen einblen (nie einen Pinsel oder e'was
anderes dazu verwenden, da sonst leicht Un-
reinigkeiten mit eingefiihrt werden konnen.
Ventilstéssel eindlen und an ihren Piatz im
Zylinder einfiigen. Ventilstésselstangen kon-
trollieren, ob dieselben nicht verbogen sind,
denn sie diirfen nicht mehr als 0,2 mm Schlag
aufweisen. Wenn nétig sind dieselben gerade
zu richten. Die Auflagepfanne muss vollstandig
glatt sein und darf absolut keine Gebrauchs-
spuren, Kratzer etc. aufweisen, zwecks Instand-
haltung kénnen diese mit feinem Schmuergel~
tuch poliert werden.

Heizungsanschluss montieren, denselben mittels
der Mittelschraube an den Zylinderkopf an-
schrauben (Unterlagscheibe und Federrmg an-
bringen).

Anmerkung: Die Zylinderkdpfe neueren Mo- -
dels werden ohne Kupferring mon-
tiert. Diese sind mit einem Buch-
staben S bezeicnhet, welcher un-
ter den unteren Kihlrippen ange- -
bracht ist. Die Zylinderk&pfe sind
jedoch untereinander auswechsel-
bar (gleichgiiltig, ob alter oder
neuer Typ).

Bei Zylinderkopf des alten Typs Kupferring ein-
Olen und in die vorgesehene Oeffnung im Zy-
linderkopt einfligen, die St&sselstangen in ihre
Oeffnung stossen, darauf achten, dass die- Auf-
lagepfanne (11), die Federn (10) und die Ab-

~dichtungsringe (9) mit deren Dichtungen (16)

richtig montiert sind. Nun wird der Zylinderkopf
aufgesetzt. Darauf achten, dass der Zylinder
gut, d. h. fest auf dem Motorgehduse aufsitzt.
Zylinderkopf aufsetzen, dabei ist das Blech der
Heizung unter die Luftzufihrung zu bringen,
ebenso ist darauf zu achten, dass die Stossel-
stangen auf den Schwinghebeln und auf den
Kugelpfannen' der Ventilstossel richtig auflie-

. gen.

Die Ansaug-/Auspuffleitungen montieren. Zwi-
schen die Briden sind Dichtungen einzulegen;
die Abdichtungen sind absolut dicht zu bringen.
Zylinderkopfschrauben mit 2,5 mkg Anzug an-

‘ziehen.
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schwinghebel einstellen
kalt: Auspuff 0,20 mm, Ansaug 0,15 mm).

ventilgehdusedecke!l mit Dichtung montieren.
Die breitere Flache der Dichtung wird nach ab-

wérts montiert. Die Abdichtungsfldchen sind

trocken zu halten.

Achtung: Eine unrichtige Montage der Dich-
-tung oder unrichtiges Anziehen der
Schrauben hat den Verlust des ge-
samten Schmierdles zur Folge. Eben-
so ist nach jedem Abmontieren der
Ansaug-/ Auspuffleitungen darauf zu

achten, dass immer neue Dichtungen

verwendet werden. Auch sind die

Dichtungsfldchen auf Planheit zu pri-

fen (nie mehr als 0,7 mm Ungenauig-

_ keit). Ein Eintreten von Frischluft an

.. der Ansaugdichtung ergibt nicht nur

| Stérung der Vergasung, es kdnnen

auch grossere Schéden durch Ueber-
hitzung des Motors auftreten.

Einschleifen der Ventile
Zylinderkopf sbnehmen (siehe vorgdngig be-
‘schriebene Anleitung)..

(Ventilspiel:

\(—so'

Id 3 Aus- und Einbau der Ventile

~ Werkleug 1629.YA — 2um Halten des Venliles
= Details ger Ventitelier-Sicrerung ‘

Bi

A - Wetkrzeus 1672-YA — 2um Zusemmenpressen der Feder
B

C
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Schwinghebelachsen zuriickziehen und Schwing-
hebel abnehmen. (Schwinghebelachsen mit ei-
nem S5-mm-Durchschlag herausschlagen.) Bei
dieser Arbeit ist darauf zu achten, dass der
Abdichtungsring des Zylinderkopfstehboizens
nicht beschadigt wird. Den Zylinderkop! nun
mittels Bleibacken in den Schraubstock einspan-
nen. An Stelle der Ziindkerze wird nun ein Spe-
zialwerkzeug (1609 VA) eingeschraubt, welches

-verhindert, dass das Ventil wihrend dem Aus-

bau der Ventilleder zuriickgleitet. An Stelle
dieses Werkzeuges kann auch ein speziell zu-
rechtgemachtes Holzstiick unterlegt werden
(Masse dieses Holzes: Lénge/Breite 31 mm,
Dicke 25 mm). Ventile ausbauen (unter: Ersatz
einer Ventilfeder beschrieben). Die Ventile auf

.der Ventilschleifmaschine instandstelien.
~ Auspuff 90°, Ansaug 120°.

Anmerkung: Der ' Ventilsitz muss eine Breite
) von 0,9—1,5 mm aufweisen. Wenn

aber der Ventilsitz zu breit ist,

muss der untere Teil desselben

mit einem Schleifstein reduziert

werden (siehe Abbildung 3). Die
Einlassventilsitze mit einem Stein

= Details der Ventilteller-Sicherung
= Einlassventilsitz
== Auslassventilsitz

mon



von 90 ° und die Auspulfventilsitze
mit einem solchen von 60° der
obere Teil wird mit einem Stein
von 150° Winkel instandgestelit.

Nun werden die Ventile auf die iibliche Art ein-
| geschliffen. Dann der Zylinderkopf gereinigt, bis
keine Spur von Einschleifmasse vorhanden ist.

Bei Auspuffventilfihrungen mit einer Kuhinute -

ist darauf zu achten, dass dieselbe frei und nicht
verstopft ist. Um diese zu reinigen, kann mittels
einer Spritze Benzin eingespritzt werden.
(Zwecks Reinigung Kopf ca. 1 Std. in Nitro-Ver-
diinner einlegen.) Zylinderkopf 2. Typ: Kontrol-

lieren, ob das Schmierloch unter Hiutchen des -

Auspuffventiles nicht verstopft ist.

Kontrolie der Ventilfedern

Die freie Lédnge der Ventilfedern muss 38 mm
betragen.

Bei einer Belastung von 38—40 kg ist die Lénge

24 mm; bei einer solchen von 18—20 kg muss

die Lénge der Ventilfeder 31 mm betragen.

Ersatz eines Rohres der Ventilschwinghebel-

Stosstange :

Bemerkung: Die Ausfiihrung dieser Arbeit ver-
langt dusserste Sorgfalt, damit das
Rohr nicht verbogen wird.

Bild 4 Arbeiten mit dem Spezialwerkzeug 1605-YA
zum Einbau der Stosstangenrohre in den Zylinder-
kopf

B = hier mit Werkzeug ansetzen

6
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Ausbau

Mit einer Zange ist das Metall des Rohres um-
zubiegen, in das Rohr einen Dorn von 12 mm @
und 100 mm L&nge einstossen und das Robr in
den Schraubstock einspannen und nun heraus-
ziehen.

Es kann auch folgendermassen vorgegangen
werden: Das Rohr wird auf der unteren Fliche
des Zylinderkopfes durchgesé&gt, mit einem Sa-
geblatt wird hierauf der verbleibende Rest im
Zylinderkopf der Lange nach ausgesdgt (darauf
achten, dass die Bohrung im Kopf nicht bescha-
digt wird). Hierauf ist das Rohr mit einem abge-
setzten Durchschlag (12,8 mm @, 20 lang, 15,9
mm ¢, 100 lang) herauszuschlagen. '

Einbau

Denjenigen Teil des Rohres, welcher in den
Zylinderkopf kommt, mit Dichtungsmasse be-
streichen, ebenso die Bohrung des Kopfes, wel-
che das Rohr aufnimmt, sowie die Abschrdgung
mit Dichtungsmasse versehen. Das Rohr einstos-
sen, nachdem vorher ein passender eingedlter
Durchschlag eingefiihrt wurde. Das Rohr um--
bérderln und mit einer Kuge! von 15 mm Durch-

- messer die Einpassung beendigen.

Kolben, Kolbenbolzen und Zylinder

Der Kolben darf nur mit seinem dazu gehdrigen
zusammengepassten Zylinder zusammen ausge-
wechselt werden. (Nie den einen Teil ohne den
andern ersetzen.) ,
Jeder Kolben und dessen Kolbenbolzen sind

.auf der einen Seite des Kolbens gezeichnet,

diese Zeichen miissen immer zusammenfallen.
Wenn der Kolben mittels eines Oelbades auf
eine Temperatur von ca. 60° C gebracht wird,
so kann der Kolbenbolzen von Hand ein- oder
ausgestossen werden. Die Schlitze der Kolben

~2sind bei der Montage wie folgt zu richten:

Beim Kolben links ist der Schlitz unten, beim
Kolben rechts muss der Schlitz nach oben
gerichtet sein. ‘

Die Kolbenringe sind teilweise konisch, in die-
sem Falle tragen diese die Bezeichnung «TOP»
oder «HAUT». Diese Bezeichnung muss gegen
den Zylinderkopf zu gerichtet werden. Diese
Einbauvorschrift ist zu beachten. Nichtbeachtung

- dieses Ratschlages kann grossen Oelverbrauch

zur Folge haben.
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werden an einem Kolben nur die Ringe ausge-
wechselt, so miissen diese in den Nuten frei

drehbar sein, ohne jedoch Hohenspiel aufzu-

weisen. Klemmen diese, so sind die Ringe mit
einem Oelstein nachzubearbeiten, im gegen-
teiligen Fall (bei zuviel Spiel in den Nuten),
darf der Kolben nicht mehr verwendet werden.

Einbauspiele
Kolbenringe:

Stosspiel 0,15—0,20 mm
Hohe der Ringe:
Oelring 3,5 mm Kolbenring 2,0 mm
Kolbenbolzen:

Durchmesser 20 mm Lénge 53 mm
Seegerring-Durchmesser 22,8 mm.

Beim Einbau der Kolbenbolzen sind die Schmier-
16cher in Uebereinstimmung mit denjenigen der
Kolbenbolzenbiichse in Uebereinstimmung zu
bringen.

Kurbelwelle und Pleuel

- Die Kurbelwelle wird zusammen mit beiden
Pleueistangen geliefert, ferner gehdren zu die-
sem Reparatursatz: das vordere Hauptlagey, das
Stirnrad sowie das Riicklaufrad der Oelturbine.
(Vordere Seite.) Aus diesem Grunde ist es nicht
moglich, eine Instandstellung vorzunehmen. Ist
einer dieser Teile defekt, so ist der ganze Re-
paratursatz auszuwechseln, bzw. zu ersetzen.
Einzig die Kolbenbolzenblichsen kbnnen ausge-
wechselt und susgerieben werden.

Die Abdichtung des hinteren Kurbelwellenlagers
‘erfolg! Uber eine Gummidichtung, welche bei
jeder Demontage des Motors durch eine neue
zu ersetzen ist. Diese Abdichtung liegt in den
beiden Gehausehélften und kann nur mit einem
Spezialapparat montiert werden.

Ausbau des Aggregates Motor/Getriebe

Befestigung

Der Antnepsblock Motor—Kupplung—Getriebe
151 an dre: Punkten aufgehdngt mit zwei elasti-
scnen Auihangungsbiocks aut der vorderen Tra-

VOrse.

Ausbau
Motornauoe und Kotticgel wegnehmen, Batterie-

Citroen 2 CV

kabel abhéngen, die beiden Befestigungschrau-
ben der Stossdémpfer I6sen und diese um die

_unteren Schrauben nach abwarts neigen.

Scheinwerferbefestigung l6sen und abnehmen.
Ventilatorgeblése l6sen und ausbauen.
Kabelzufilhrungen zu Ziindverteiler, Lichtma-
schine und Horn losen, ebenso das Massekabel
(am Getriebeschaltblock) abhéngen. Kihlluft-
leitbleche wegnehmen, Vergasergestange 16-
sen, Kupplungskabel abhéngen und das Kilome-
terzéhlerkabel demontieren. Benzinleitung zwi- '
schen Benzintank und Pumpe [8sen. Schaltga-
belbetstigungshebel wegnehmen.

Die Heizungsschlguche nach Abnahme der Bri-
den ausbauen. |

Die Getriebeaufhéngungsbefestigungsbolzen 165-
sen und ausbauen, desgleichen die Befestigung
an der vorderen Quertraverse.

Die Staubkappen an den Kraftiibertragungsge-
lenken I6sen und wegnehmen.

Die Aufhdngungsgummi an Traverse wegnehmen.
Das Ganze mit einem Flaschenzug aus dem
Fahrzeug heben (Gewicht ca. 85 kg). Bevor der
Motor auf seinem eigenen Gewicht abgestiitzt
werden kann, ist mit einem Holzstiick das Ge-
triebe zu unterstellen, damit verhiitet wird, dass
der Auspufftopf eingedriickt wird. '

Wenn der Motor vom Getriebe abgenommen
werden soll:

So nehme das Auspuffsystem weg (ohne die
einzelnen Teile voneinander zu trennen, baue
den Anlasser aus, l6se die Riickzugfeder der
Kupplungsausriickgabel, l6se und demontiere

| -die hydraulischen Bremsleitungen zu den Rad-

zylindern, dann demontiere den Motor vom
Aluminium-Kupplungsgehause.

Carter

Das Motorgeh&use besteht aus zwei Aluminium-
Gehsusehélften, speziell ausgebildet um die
Zylinder des « FLAT- TWIN »-Motors aufzuneh-
men. Das Geh&use selbst ist mit entsprechenden
Bohrungen versehen, um darin die Zylinder,
Kurbelwelle, Lichtmaschine und Oelpumpe (mit
QOelkandlen) aufzuriehmen. Es ist speziell darauf
zu achten, dass d:e Einpassfldchen der Gehéause-
haltten nirgends verletzt sind, ferner dass die
Zentrieranschiege der Bohrungen nicht ausge-
schiagen (oval) oaer verzogen sind,

Der Franzsoe Automobiltechnik GmbH - 18201
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Onbeow

Cot i ~ay a0 .n uyTgacenrier Rethenfolge
» SIGOCSTTON

fe.m i n'anren ces Motors :n cie Kupplung ist
o me Uerterseizung in E:ngniff zu bringen, dann
\¢ cor otor mittels des Schwungrades in
Umarenung fu bringen, damit das Einfahren der
Antriepswelle mit den Nuten in die Mitnehmer-
zheiba erieichtert wird.

Auswechslung des Anlasserzahnkranzes
Zu giesem Zweck ist das Schwungrad abzu-
nehmen, ebenso der alte Zahnkranz und der

neue Zahnkranz ist gleichmédssig zu er- .

hitzen, bis derselbe eine Temperatur von 200
bis 250° C erreicht( Anlassfarbe — strohgelb).

Da Schwungrad und Zahnkranz mit einem Zei-

chen versehen sind, ist wiederum die gleiche
Stellung einzuhalten und darauf zu achten, dass
ciese Zeichen zusammenfallen. — Die neuen
Zahnkrénze werden durch 4 Schrauben gesi-
chert.

Das Schwungrad ist mit einem Anzug von 3 mkg-

wvieder anzuziehen.

. Auswechslung eines Oelkiihlers

Anmerkung Den Motor ohne montierten Oel-
kiihler nie laufen lassen, da da-
durch ein Teil der Oelzirkulation
unterbrochen wird. Im Notfalle ei-
ner Panne kann derselbe durch
eine Leitung provisorisch - Uber-
briickt werden. '

Ausbau und Einbau

Nach Abnahme des Ventilators und Ldsen der
Kiihlerbefestigungsschrauben kann derselbe gut
abgenommen werden.

Beim Einbau eines neuen Kihlers ist dieser
vorher gut zu reinigen; die Kiihldurchgénge sind
mit Benzin oder Tetrachlor durchzuspiilen. Die
Schrauben sind mit einem Eisendraht zu sichern,
welcher durch die vorgesehenen Ldcher zu
ziehen ist um dann um die Kihlerrohre gebo-
gen zu werden.

Oelpumpe

Kontrolle des Oeldruckes
Nach Entfernung des Verschlusstopfens unter

8

dem rechten Zylinder kann dort ein Raccord
angeschraubt werden, an welchem ein Oel-
druckmanometer angeschlossen ist. Setze den
Motor in Gang, sobald das Oel eine Temperatur
von 80 ° C erreicht hat, lasse den Motor mit 3500
U/min. drehen und kontrolliere den Oeldruck,
welcher zwischen 2,9—3,2 ati liegen muss.

Das Ziindsystem

Die in diesem Ziindsystem verwendete Spule
ist flr einen Zinder vorgesehen, welcher kei-
nen Verteiler besitzt. Die Prim&rwicklung be-
findet sich auf dem Kern, der Sekundérstrom-
kreis setzt sich aus zwei in entgegengesetztem
Sinne gewickelten Drahtwicklungen zusammen,
welche in keiner Weise mit dem Primarstrom-
kreis in Verbindung stehen und voneinander iso-
liert im Innern der Spule angeordnet sind. Die
Spule besitzt zwei Sekundérstromkreisanschliis-
se, von denen jeder mit einer Ziindkerze ver-
bunden ist. Im Innern der beiden Anschlisse
sitzt eine Feder, welche den Kontakt mit dem
Ziindkabel herstellen muss.

Der rechteckige Ziinder ist sehr einfach kon-
struiert und wird durch 2 Schrauben befestigt,
im Gehé&use sind die Schraubenldcher geschlitzt,
damit eine Verstellmoglichkeit vorhanden ist
und der Ziinder in die richtige Stellung einge-
stellt werden kann. Ein Unterbrecher mit beweg-
lichen Nocken befindet sich im Innern des Ge-
hduses. Dieser Nocken, mit zwei Anpassungen
versehen, sitzt auf dem vordersten Teil der
Nockenwelle. Des weitern ist noch eine Zentri-
fugalziindverstellung, durch Fliehgewichte be-
tétigt, vorgesehen. Das Ganze ist mit einem
Deckel versehen, in welchem sich ein Konden-
ser befindet.

Mit dieser Art Ziindsystem springt bei jedem
Unterbruch des Primarstromkreises gleichzeitig
an jeder Ziindkerze ein Funken Uber. Bei jeder
Umdrehung werden also in jedem Zylinder zwei

_ Funken erzeugt: einer am Ende des Kompres-

sionsaktes (Entflammung des Frischgases) und
einer am Ende des Auspufftaktes (wo er keinen
Einfluss besitzt, da ja nur verbrannte Gase aus-
gestossen werden).

Die Unterbrecherkontakte miissen immer in sau-

" berem Zustande gehalten werden, ebenso mis-

sen diese genaue, guttragende Kontaktflachen
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. aufweisen. Wenn bemerkt wird, dass die Kon-
~ takte rasch kérnig werden, so ist die Zundem-
steuung neu vorzunehmen

Kontrolle der Yorziindung

Schliesse eine = Ziindkontrollampe zwischen

Masse und den Anschluss «RUP» der Spule und
schalte die Zundung ein.

e ".‘, £ D

1)

le

Bild é Kontrolle der Ziindungs-Einste!lung

A& = Stellung der ersten Markierung — gut sichtbaren Strich
- auf_rechte Seite des Carters enbringen.

N
i
wm 7

A |
R —h
Lok

Bild 5 Kabel-Schema des Ziindsystems

Dann wird der Motor am Schwungrad in sei-

“ner Drehrichtung gedreht, bis die dazwischen

geschaltete Lampe aufleuchtet. In diesem Mo-
ment ist genau mit Drehen aufzuhoren.

1. Fall

Wenn das Schwungrad keme Bohrung aufweist
(in diesem Falle trégt dasselbe eine Markierung
auf der Motorseite).

B = Stellunc der 2. Mearkierung — ebentails gut s:chzbaren
Strich auf rechte Carterseite machen.

C = Stellung des 1. Zeichens, nachher.
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=334t 17t 13is c.e Markierung genau der
Tremattarto ar Legen Gehausehaliten gegen-
sarateht oder ¢arucer gekommen ist.

Sen Mnatar grehen, bis die Lampe erlischt, dann
~-t Drehen genau authoren, wenn dieselbe wie-
cer autteucntet. (Der Motor wurde dabei um
mn‘e Umdrehung gedreht.)

etzt waeder die Markierung beachten. Steht
2.eseibe nun nicht der Trennflache der Geh&use-
»aiften genau gegeniiber, so muss die Zindung
a.ngestellt werden (siehe entsprechende Anlei-
tung unter: Einstellung der Zindung).

2. Fall

Das Schwungrad weist eine Einstellungséffnung -

auf. Stosse den Durchschlag von é-mm Durch-
messer durch die Kontrolléffnung im Kupplungs-
gehduse (Anlasserseite). Darauf achten, ob der
100 mm lange Durchschlag ebenfalls in die im
Schwungrad angebrachte Kontrollbohrung ein-
greift.

Drehe den Motor nun in Drehrichtung, bis die
Lampe erlischt, weiter drehen bis zu dem Mo-
nent, wo diese wieder aufleuchtet (der Motor
wurde um eine Umdrehung gedreht). Kontrol-
lieren, ob das Kontrolloch genau mit der Mar-
kierungsbohrung tibereinstimmt oder diese noch
nicht passiert hat. Wenn weder die Ueberein-
stimmung vorhanden oder das Loch mehr als
8 mm vor dem Durchschlag steht, so ist die Ziin-
dung einzustellen.

Einstellung des Ziindzeitpunktes
1. Fall )

- Ausbau des Kiihlgeblases: Bringe den direkten
Gang in Eingriff, ziehe die Handbremse an und

Bild 7 Stellung der Stirnrdder

10

i6se die Geblésebefestigungsschraube. Fahre
nun mit der Andrehkurbel ein und fiihre mit der-
selben eine krédftige Bewegung durch, wie wenn
man den Motor anwerfen wollte, was zur Folge
hat, dass dadurch der Konus des Gebléses ge-
16st wird (dieser Konus ist nicht verkeilt).

Nun wird der Andrehkurbelsupport mit dem
Schutzgitter entfernt und das Gebldse gelost.
Drehe nun das Schwungrad von Hand, um die
Markierung genau mit der Trennfuge der beiden
Gehsusefldchen in Uebereinstimmung zu brin-
gen. In dieser Stellung befindet sich der Motor
genau im Zindzeitpunkt (6—8 ° Vorzindung).
Schliesse nun die Ziindlampe an der Schraube
der Kondenserbefestigung an, wéhrend die
Lampe mit der Masse verbunden wird. Schalte
die Ziindung ein.

Dann sind die beiden Befestzgungsschrauben (5),
welche den Verteiler halten, zu 16sen; durch
Verdrehen desselben wird nun der Punkt ge-
sucht, in welchem die Unterbrecher abheben,
wobei die immer noch angeschlossene Ziind-
priflampe aufleuchtet.

Drehe nun den Motor in Drehrichtung (am
Schwungrad), bis die Lampe erlischt. Drehe
wieder weiter, bis die Lampe erneut aufleuchtet.
Kontrolliere in dieser Stellung nun die Markie-
rungen. Sind dieselben einander gegeniiberste-
hend aber nicht schon vorbei, so ist die Ein-
stellung richtig.

Hat die Markierung jedoch die Trennfuge der
Gehdusehélften passiert, so zeigt dies an, dass
die Zindeinstellung des zweiten Zylinders ver-
spatet ist.

In diesem Falle ist der Ziindzeitpunkt dieses Zy-
linders richtig zu stellen, auf keinen Fall darf die
Vorziindung weniger als 6° betragen, sonst ist
der eben beschriebene Vorgang der Ziindein-
stellung nochmals zu wiederholen.

Wiedermontage des Gebldses

Drehe den Motor liber das Schwungrad, bis die
Kolben im oberen Totpunkt stehen. Montiere
das Gebldse und richte dasselbe (durch Ein-
stecken der Andrehkurbel) genau waagrecht.
Ziehe die Befestigungsschraube (Federring
montieren) tiichtig an.

2. Fall :
Baue das Gebldse aus (siehe vorgdngig be-
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Bild 8 Ziindungs-Kontrollbolzen

schriebenen Arbeit). Stecke einen Durchschlag
von é mm Durchmesser durch das auf der rech-
ten Seite des Kupplungsgeh&uses befindliche
Loch.

Drehe den Motor am Schwungrad, bis der
Durchschlag in die vorgesehene Bohrung des
Schwungrades {&lit. In dieser Stellung befindet
sich der Motor normalerweise im Ziindzeitpunkt
(6—38 ° Vorziindung).

Schliesse eine Ziindkontrollampe an und schalte
die Ziindung ein.

Lose die beiden Befestigungsschrauben des
Verteilers und drehe das Gehduse (19) und
suche den Abhebepunkt im Verteiler, welcher
iiber die Zundkontrollampe sichtbar wird. Ziehe
den Durchschlag zuriick. '

Nun den Motor weiter drehen, bis die Lampe
erlischt. In diesem Moment mit Drehen aufhoren,
in welchem die Lampe erneut aufleuchtet. In

dieser Stellung muss der Durchschlag durch das

N,

.

Die Kornermarkierung
muss sich in dieser

Bild 10 Zindverteiler

Citroen 2 Cy
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Zone befinden
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Bild 9 Kontrolle der Vorziindung

' Bohrung fiir den
Zentrierbolzen

Loch in die vorgesehene Bohrung im Schwung-
rad einsteckbar sein. Ist dies der Fall, so stimmt
der Ziindzeitpunkt genau.

Ist die Oeffnung im Schwungrad weiter entfernt,
so zeigt uns dies an, dass der Ziindzeitpunkt
des zweiten Zylinders verspétet ist. In diesem
Falle ist der Ziindpunkt dieses Zylinders rich-
tig zu stellen. (Auf keinen Fall darf die Vorziin-
dung weniger als 6 ° betragen.)

Ersatz eines Kondensers

Geblase zuriickziehen.

Baue den Kondenser (11) aus, 16se die Schraube
(16) und die Mutter (20) auf dem Verteiler-
gehduse (10) und auf dem Anschluss (22) mon-
tiere den neuen Kondenser.

Ersatz elnes Unterbrechers
Zu diesem Zweck ist das Verteilergehduse weg-
zunehmen. Speziell beachten:

11
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“.i-m aocar Auswechsiung des Unterbrechers
~+ e Wrzingung unbedingt wieder neu ein-

Sesteien

Einstellung der Kontakte des Ziindverteilers
Geblase wie bereits beschrieben abnehmen.
Den Deckel (10) abnehmen, den Motor drehen
nis die hochste Stelle des Nockens (1) den
Unterbrecherhebel (2) auf die héchste Stellung
bringt.

in dieser Stellung miissen die Unterbrecherkon-
‘akte einen Abstand von 0,4 mm aufweisen.
‘Nenn dies nicht der Fall ist, so I6se die Schraube

Bild 11 Verteiler-Fliegewicht

(3) und drehe den Suppoert des festen Kon-
taktes (6) im erforderlichen Sinne.

Kontrolliere den Abstand nochmals.

Fir die Einstellung und Kontrolle des zweiten
Kontaktes wird genau gleich vorgegangen.
Um die Welle mit dem Nocken abzunehmen, ist
der Verteiler auszubauen. Besteht die Differenz
weiter, so ist wahrscheinlich ein Nocken mehr’

et

-,

Bid 12 Kontrolle der Ziindverstellkurve der Fliehgewichte

12
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abgeniitzt und es ist die Welle zu ersetzen. Kon--

rolliere nachher die Vorziindung und montiere
den Verteilergehdusedeckel wieder.

Auswechslung des Ziindvertellers

Geblése auf bereits beschriebene Art demon-
tieren. Kondenserkabel 16sen und den Verteiler
16sen, indem die beiden Befestigungsschrauben
(5) herausgenommen werden. Abdeckblech (6)
wegnehmen, den Sicherungsring (7) des Nok-
kens (1) und den Unterlagring (8) wegnehmen,
den Nocken und die Fliehgewichte (18) aus-

bauen. Der Zusammenbau erfolgt in umgekehr-

ter Reihenfolge. .

Nachdem der Zusammenbau erfolgt ist, ist die
Ziindverstellkurve der Fliehgewichte zu kon-
trollieren, welche zwischen 16—19° betragen
muss.

Die Unterbrecherkontakte einstellen (0,4 mm),
den Zindpunkt genau einstellen, Gehdusedek-
kel und Geblase wieder montieren.

Kontrolle der Ziindverstellkurve der

Fliehgewichte ,
Zu diesem Zwecke wird eine Gradscheibe

. (Spezialwerkzeug Citroen 1692 VA) bendtigt..

- Nach Abnahme von Gebl&se und Ziindverteiler,

wird die Gradscheibe auf dem rechten Steh-

bolzen aufgesetzt und auf den Nocken der Zei-
gertrédger montiert. — Durch Drehen des
Schwungrades ist der Zeiger auf die obere
Markierung der Gradplatte zu richten; nun wird

auf den Zeiger mittels schwachem Druck nach
links gedriickt, am Ende des sich nun ergeben-
~den Weges muss der Zeiger zwischen den bei- .
den unteren Markierungsstrichen stehen, was .-
uns angibt, dass die Ziindverstellkurve zwischen '

16—19° betrégt. Ist dies nicht der Fall, so ist
der Weg der Fliehgewichte durch Biegen der
Druckplatten zu verstellen. Die Gewichte mis-
sen gleichméssig auf den Druckplatten auf-
liegen.

Nach dieser Kontrolle ist das Ganze, wie be-
reits vorgangig beschrieben, zusammenzubauen.

Ziindspule

Bemerkung: Die Primarwicklung ist an ihren
beiden Enden mit zwei Anschlissen, welche -
sich auf dem Verteilergehéuse befinden, ver- =~

Citroen 2 Cy

bunden. Diese beiden Anschiusse fran:
gende Bezeichnungen: BAT und RUP,
Sekundarwicklung ist mit ihren beiden ;-
ebenfalls mit zwei Anschlissen verbunge:, ; .
eine befindet sich auf dem Spulendec'nc—" .
der andere am Boden des Geh3uses.

Im Innern der beiden Sekundéranschliisse pe..
findet 'sich eine kleine Feder mit zwei ange.
I6teten Kontaktpldttchen, diese haben den
Zweck, einen immerwdhrenden Kontakt der
Sekundaranschlisse mit den Ziindkabeln herzy-

stellen.

ur o

Kontrolle der Ziindspule

Ziindspule ausbauen und auf eine Prifbank
montieren. Das Geh&use ist mit der Masse zu
verbinden.

Verbinde nun die Primaranschliisse mit einer 6-
Volt-Batterie, als Unterbrecher des Primé&rstro-
mes verwende einen gewdhnlichen 4-Zylinder-
Motor-Unterbrecher, welcher mit einem Konden-
ser versehen ist. »
Der Ausgang der Sekundé&rwicklung wird an eine -
Funkenstrecke (des Priifapparates) angeschlos-
sen, dessen Abstand im Verlaufe der Kontrolle
veréndert wird. Der andere Sekundérwicklungs- -
ausgang wird an eine Funkenstrecke ange-
schlossen, deren Abstand wéhrend der ganzen
Dauer der Priifung mit 1 mm Abstand eingestellt
bleiben muss.

Kontrolle der Spule auf richtiges Arbeiten
Bei einer Drehzahl von 1000_U/min des Vertei-
lers (was einer Motordrehzahl von 4000 U/min

~-entspricht) soll die Lange des Uberspringenden .
Funkens an der ersten zu verstellenden Funken-- -
strecke 6 mm betragen. Bei einer Drehzahl von

125 U/min = 500 Motor-U/min muss die Lénge
der verstellbaren Funkenstrecke 11 mm betra-
gen.

Wichtige Bemerkung: Die Funkenstrecke des
ersten Anschlusses sollte unter
keinen Umstdanden grosser bzw.
Inger eingestellt werden als an-
gegeben, da sonst der Funke im
Innern der Spule Uberspringen
kdnnte und damit die Isolierung
durchschlagen bzw. besché&digen
wiirde.

13
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Bild 13 Vergaser — Ansicht und Schnitt

Vergaser

Einstellung des Vergasers

Anmerkung: Es ist dringend angezeigt, die
Original-Vergaser-Einstellung nicht
zu verdndern, da diese auf Grund
eingehender Versuche.in der Fa-
brik ermittelt wurde.

Einstellung des Leerlaufes )
D'e tinstellung desselben hat bei warmem Mo-
:or zu erfolgen:

1. Mittels der Leerlaufstellschraube der Drossel-
<iappe (16) ist die Leerlautdrehzahl des Mo-
tors auf ca. 500 Umdrehungen pro Minute
einzustellen.

I Mit der Leerlauf - Gemischregulierschraube
£14) kann der Ausfluss von Brennstoff in die
Leerlaufdise reguliert werden.

Die Arbeitsweise dieser Regulierschraube ist

IR

sehr empfindlich, dieselbe ist daher nur lang-
sam und mit grosser Sorgfalt zu verstellen. —

- Wenn der Motor zu «stolpern» anféngt, so ist

das Gemisch zu reich. Die Schraube ist demzu-

~ folge mehr einzuschrauben. Das Gegenteil ist
der Fall, wenn der Molor auszusetzen beginnt,

so ist das Gemisch zu «mager», in diesem Falle
ist das Gemisch durch Losschrauben der Ein-
stellschraube anzureichern.

Die Gemischstellschraube dart niemals ganz
eingeschraubt werden, da dadurch deren Sitz
bzw. Regulierung beschadigt wird.
Nachstehend einige Anzeichen, welche auf eine
unrichtige Einstellung schliessen lassen:

1. Die Ziindkerze hat weissen Belag, es kom-

men Riickschlage in den Vergaser vor, der
Motor «klingelt», erhitzt sich, zieht nicht. Ven-
tile verbrennen.

Ursache: Gemischeinstellung zu mager.
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2 b,e zundkerze ist schwarz, schwarzer Auspuf{-
cauch, der Motor «stolpert», erhitzt sich und
hat keine Kraft,

Ursache: Gemischeinstellung zu fett.

3. Startschwierigkeiten, zieht im Leerlauf bzw.
im Anfahren nicht, Riickschlége in Auspufftopf.
. Ursache: Leerlaufdise zu klein, Leerlaufein-
stellung des Motors zu gering, Ge-

misch zu mager.

4. Schlechter Anzug.
Ursache: Zu kleine Leerlaufdrehzahl des Mo-
tors, Diisen zu klein, Bremsluftdiise

zu klein.

5. Endgeschwindigkeit zu niedrig.
Ursache: Zu kleine Diisen, Lufttrichter zu klein,
Luftkorrektordiise zu gross, Schwim-
merstand zu niedrig, Leerlaufein-
stellung zu mager.

S
S—
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Bild 14 Schnitt durch die Kupplung
8 = Schwungradrand ‘
. b = Druckil¥che (Schwungrad)

Citroen 2 Qv

6. Zieht schiecht am Berg.

Ursache: Lufttrichter zu gros: odn: - . , .
Disen zu klein, Luftkorrentors . . .-
gross, Motorleeriautdrenza-
klein.

Disenkalibrierung nach Tabelle einstellen (s... ..
unter: Einstelldaten).

Instandstellung des Vergasers

Ausbau:

Den Oberteil des Vergasers (1) vom Vergaser
abnehmen. Den Schwimmer (2) ausbauen. Siche-
rungsschraube des Lufttrichters 16sen und Luft-
trichter (3) ausbauen. Startervergaser (4) vom
Vergaser abnehmen. Luftkorrekturdiise (5) aus-
schrauben, das Zerstduberrohr (6) wegnehmen,
die Luftdise (7) des Leerlaufs und die Leerlauf-
Brennstofidiise (8) ausbauen. _

Dusenstock der Hauptdiise (9) ausschrauben;
Hauptdiise (10) aus dem Disenstiick (9) aus-
schrauben. Starter-Brennstoffdiise (11) demon-
tieren. Benzinsieb (12) und die Schwimmernadel
(13) ausbauen. Gemischreguliernadel (14) aus-
schrauben.

Anmerkung: Dieser Vergaser hat keine aus-
wechselbare Starterluftdiise. Das
Teil (15) besteht aus einem Stiick.
Alle Teile reinigen und die Kandle mit Druckluft
ausblasen. Niemals feste Gegenstdnde neh-
men, um eine verstopfte Dise zu reinigen.

Kupplung

Zum Ausbau der Kupplung wird der Motor allein
(ohne Getriebe) ausgebaut.

- Demontage der Kupplung (ausgebaut)

Kupplung vom Schwungrad losen und Mitneh-
merscheibe wegnehmen. Mitnehmerscheibe aut
Dorn spannen und auf Schlag priifen. Derselbe
darf am Aussenrand gemessen, nicht mehr als
0,2 mm betragen.

Die Beldge miissen trocken (nicht verolt) und
die Nieten noch im Belag versenkt sein.

Erste Type: mit verstemmten Muttern. Diese

~ werden mit der S&ge aufgesdgt, dabei wird

das eingestemmte Material aus den Schlitzen
entfernt. Dann wird die Mutter mit einem
Schlussel gehalten und mit einem Schrauben-
zieher die Einstellschraube gelost.

15
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. LY & C153DUNkt ges:chert —
-sellccnraupe mit einem 5-mm-

weep o2eon um den n der Mutter befindlichen

... :or S:onraube zu zerstoren, dann- klopfe |

.+ o Motter, um die Schraube abzubrechen.
. s o nun cen Kupplungsdeckel (3) und demon-
- are d:e Kupplungsdruckhebel, dann baue die
vunplungsfedern aus. Reinige alle Teile.

Schleifen der Druckplatte

Wird die Druckplatte geschliffen, so sind die
Druckfedern um den gleichen Betrag, um wel-
che die Druckplatte im Durchmesser verringert
wurde, zu unterlegen, damit der Anpressdruck
der Federn der gleiche bleibt.

Schleifen des Schwungrades

Bei jedem Schleifen der Druckfléche «b» des
Schwungrades ist am Rand «a» des Schwung-
rades der gleiche Betrag ebenfalls abzudrehen
bzw. abzuschleifen. Dies muss ohne ein wei-
teres Ausspannen des Schwungrades vom Dreh-
bank erfolgen und ist deshalb im gleichen Ar-

beitsgang auszufihren, damit die Parallehtat

der Federn beibehalten wird.

Ist das Fahrzeug noch mit einer starren M:tneh-
merscheibe versehen, so ist an deren Stelle
eine flexible respektive abgefederte Scheibe
zu verwenden. In diesem Falle sind drei der
vorhandenen Druckfedern durch 3 neue Federn
zu ersetzen, da bei diesen Typen zwei ung!el-
che Federn verwendet werden.

Druckfedern:

A-312-2 Farbe rosa 33,7 mm lang
A-312-2 a Farbe orange 33,7 mm lang
Belastung:

- rosa  Feder: 25—29 kg, Lénge 25 mm
orange Feder 16—20 kg, Lénge 25 mm.

Dimensionen der zusammengebauten Kupplung
Der Abstand zwischen Druckfldche, Schwing-
rad- und Ausriickplatten-Fldche der Kupplungs-
hebel muss zwischen 32—33,5 mm betragen.

Der Abstand: oberer Rand, Schwungrad- Druck-

flache, Schwungrad 12 mm.

Einstellung des Kupplungpedalspiels

Stecke den Splint in dasjenige Loch des Pedal-
schaftes, dass die Pedalflache auf der gleichen

Hohe wie diejenige des Bremspedals zu stehen

kommt. In dieser Stellung entspricht dies einem .

Pedalweg von 85—95 mm.

16

Dann ist das Pedal herunterzudriicken und zwi-
schen dem Pedalbrett und der Welle, welches
das Pedal mit dem Hebel verbindet, eine Lehre
von 45 mm Dicke einzuschieben. Nun ist das
linke Vorderrad aufzubocken und eine Ueber-
setzung in Eingriff zu bringen, worauf mit der
Stellschraube das Kupplungspedal reguliert wer-
den muss, bis das Rad gedreht werden kann,
ohne den Mottor mitzudrehen. In dieser Stellung
ist das Pedalspiel der Kupplung richtig ein-
gestellt.

Entferne hierauf die Lehre und bringe den
Schalthebel in Neutralstellung. Lasse nun den
Motor laufen und kontrolliere das richtige
Funktionieren der Kupplung.

Getriebe

Beschreibung:

Das ganze Getriebe besteht aus drei Gehdusen:
Das Schwungradgehduse oder auch Kupplungs-
gehduse cenannt (es enthdlt die Ausriickgabel
und das Kupplungsdrucklager); 2. das eigent-
liche Getriebegehsuse, welches die Wellen und
die Zahnrdder und das Differential enthalt, mit-
tels der verschiedenen Zahnréder werden 4 Vor-

| waértsgeschwindigkeiten hergestelit (wovon eine

als Schnellgang) und ein Rickwdrtsgang;. 3.
einen hinteren Abschlussdeckel, welcher als
Sitz fur den Kilometerzéhlerantrieb ausgebildet
ist und zugleich den Halter fir den Schalthebel
und ebenfalls die Schaltgabeln und Wellen ent-
hélt. ,
Nach dem Ersatzteilkatalog werden die einzel-
nen Getriebewellen wie folgt benannt: 1. An-.
triebswelle (Kupplungswelle), 2. Hauptwelle (in
der Kupplungswelle als Fortsetzung derselben
plaziert), 3. Antriebskolben (Welle und Zahn-
rad als Ganzes ausgebildet), 4. Welle des Re-
tourgangzahnrades.

Das Getriebe wird mit Hochdruckschmierdl ge-
schmiert (Inhalt ca. 1 | der Qualitét Mobiloil GX
entsprechend). Zu hoher Oelstand kann die Ur-

‘sache schlechten Funktionieren des Getriebes

sein. Die Getriebeuntersetzungen:

Riickwdartsgang 0,267
1. Gang 0,288
2. Gang 0,597
3. Gang 1,000

4. oder Schneligang 1,310
Tellerrad und Kolben 8/31 = 0,258
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Bild 15 Getriebegehduse

~ Ausbau:
~ QOel im Getriebe ablassen. Bremstrommeln ab-
montieren und die Bremsbacken wegnehmen.
Handbremskabel am Hebel der mechanischen
Betédtigung abhéngen und das Ganze (Brems-
backen und Radzylinder) ausbauen. — Brems-
flanschplatte ausbauen, wenn notig kann mit
einem Bleihammer durch Schlagen von hinten
die Platte geldst werden. '
Bemerkung: Wenn das Getriebe demontiert
wird, ohne dass dabei das Ge-

h8use, der Antrieb, die Differen- -

tiallager, noch die Bremsflansch-
platte ausgewechselt werden soll,
so sind die Distanzeinlageschei-
ben, zwischen den Ditferentialla-
ger und den Bremsflanschplatten,
zu zeichnen. Diese Massnahme ver-
hitet, dass diese Einstellung des
Tellerrad- und Kolbens verstellt
und nochmals vorgenommen wer-
den muss.
Dann wirc da3s Kupplungsgehsuse demontiert,
n2raut a.© Schaligabelbetatigung entfernt (den
Hebel nach inks halten, um mit demseiben aus
con Funrungstingern fahren zu konnen).
Getriebegehdusedeckel entfernen
Den hinteren Getnecedecke! (6) wegnehmen,
c.¢ tinstellscneiben {7) aus der Vertiefung im

Gehéduse entfernen (wenn der Deckel (6) und
das lager (18) wieder verwendet wird), so
sind die Einstellscheiben und die Lager ent-
sprechend zu zeichnen, damit die gleiche
Einstellung wieder vorgenommen werden kann.
Den oberen Deckel (8) des Geh&uses und die
Dichtung (9) wegnehmen.

Schaltgabeln ausbauen, indem die Sicherungs-

~ schrauben der Gabeln auf den Wellen geldst

werden. Die Wellen eine halbe Umdrehung
verdrehen und dann ausbauen. Mit dem Finger
muss die Oeffnung der Verriegelungsfedern zu-
gehalten werden, um zu verhiten, dass die Ku-
geln herausspringen konnen. Schaltgabel des
1. und Retour-Ganges ausbauen, ebenso die-
jenige des 2. und 3. Ganges; die Gabel des
Schnellganges wird nach Ausbau der Vorge-
lege- und der Hauptwelle ausgebaut. Die Ku-
geln und die Federn der Verriegelung werden
mit einem hackenférmig umgebogenen Draht
aus ihrer Vertiefung herausgenommen.

Nun werden zwei Uebersetzungen in Ein-
griff gebracht und die Mutter (13) der Haupt-

. welle gelost, dann die Mutter (14) der Antriebs-

kolbenwelle (Achtung: Linksgewinde). Hierauf
wird der Kilometerzéhlerantrieb (15) und die
Unterlagscheibe (16) ausgebaut.

Die Hauptwelle und die Antriebswelle werden
nun auf folgende Weise demontiert: Beide

17
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Bild 16 Léngsschnitt durch Getriebe
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Schrauben der Bride (17) werden zurlickge-
zogen, wahrend nun auf das hintere Ende der
Primarwelle mit einem Kupferhammer geschla-
gen wird, so wird dadurch gleichzeitig die An-
triebswelle ausmontiert. Schlage das Lager (18)
nach hinten, indem mit einem Kupferaufsatz auf
das Zahnrad des Reduktionsrades geschlagen

wird. Die Hauptwelle und deren Zahnréder wird

nun vom Innern des Getriebes aus geldst und
ausgebaut.

Ausbau das Antriebkolbens

Lose die Befestigung (20) des hinteren Kugel-
lagers des Antriebkolbens, stosse das Gleitrad
(19) des Schnellganges in Eingriff mit dem
Zahnrad (21), stosse nun das Vorgelege eben-
falls zuriick, bis dasselbe mit den beiden an-
deren erwshnten Zahnrddern in Kontakt kommt;
halte das Ganze so unter Druck. (Dieser Vor-
gang ist deshalb noétig, um zu verhindern, dass
die Scheibe (22) des hinteren Drucklagers in
die Nute des Antriebskolbens gleiten kann und
somit an ihrem Platz gehalten wird und des-

18

halb nicht ausgebaut werden konnte.) Der An-
triebskolben wird nun mit seinem Lager (23)
nach vorn herausgeschlagen und die Zahnréder
aus dem Gehduse genommen. Hierauf wird das
Lager (24) aus dem Gehduse montiert, indem
dasselbe mit einem passenden Rohr (¢ 51,5
mm und 350 mm lang) herausgestossen wird. -
Ricklaufrad 'des Retourganges: Sicherungs-
schraube der Welle ausdrehen, die Welle mit
Spezialwerkzeug herausziehen und Zahnrad
wegnehmen.

Demontage des Differentials

Die konischen Kugellager des Geh&uses und
des Tellerrades mit Spezialwerkzeug abziehen.
Das Tellerrad vom Gehduse wegnehmen, die
Satellitenréderwelle (26) aus dem Gehéuse trei-
ben, die beiden Satellitenrdder (27) und die
Planetenrdder (28) wegnehmen.

Kugellager (29) der Hauptwelle mit der Presse
abdriicken. Die Mutter (30) entsichern (durch
Entfernen des in die Nute eingestemmten Me-
talls). Achtung: Mutter weist Linksgewinde
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E,':,%;u.peihentolge der Getriebeteile

aufl Das Lager (31)der Hauptwelle mittels Presse  schenstiick (34) ebenfalls herausnehmen. Zér-
~ abnehmen. Den Sicherungsring (32) mit Spezial- legung des Antriebkolbens — Lager (23) weg-
- zange wegnehmen. Haltering (33) des Nadel- nehmen, den Sicherungsring (35) des Schnell-
lagers wegnehmen, die Nadeln (69), das Zwi- gangrades (21) wegnehmen. (Diese Sicherung
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~ oben: Antriebswelle
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ist bei jeder Demontage durch eine neue zu
ersetzen.)

Zerlegung der Hauptwelle

Die Gleitrdder des 1. und Retour-Ganges (36),
des 2. und 3. Ganges (37) abnehmen; die Zwi-
schenscheibe (39) des Umlaufrades des 2. Gan-

ges und das Zahnrad (40) abnehmen. Die Siche- '

rung (41) wegnehmen.

Zerlegung der Bremsflanschplatte
Handbremskabel von der Platte abhdngen. Die
Differentialwelle in den Schraubstock einspan-
nen und die Sicherungsmutter |8sen (Metall in
Nute der Welle entfernen). Achtung: Rechts-

gewinde an der rechten Platte und Links- .

winde an der linken Platte.

Bild 19 Gleitrad 2. und 3. Gang

Beim 1. Modell war die Nute a vorhanden

Die Ditferentialwelle mittels Presse aus dem
Lager (88) herausdriicken. Den Sicherungsbol-
zen (43) der Haltemutter (44) mit einem Dorn
vom Innern der Nabe her, herausschiagen. Die
Sicherungsmutter (44) l6sen. (Linksgewinde fir
die rechte Platte und umgekehrt.) Das Lager (65)
.mit einem Kupferdurchschlag 16sen. Den Ab-
dichtungsring (45) demontieren. Den Oelring

20

Bild 19a

Beim neuen Modell existiert die Nute nicht mehr

der Nabe herausnehmen (mit einem Hebel), Nie-
ten (47) der Fixierwellen herausschlagen. Wenn
nOtig, diese Wellen (48) ebenfalls aus der
Platte demontieren.

Zerlegung der Mitnehmergelenke ,
Die 4 Sicherungsringe (49) der Lager heraus-
nehmen. Wenn notig mit einem Schaber die
Farbe entfernen, wenn solche das Herausneh-
men der Lager verhindern sollte. Die Lager (50)
durch Schlagen mit einem Kupferhammer 18sen,
und mit einer Zange herausziehen. Deckel
(51) und Korkringe (52) der Gelenklagerzapfen'.
wegnehmen. Hierauf Bremsbacken I6sen, um .

. den Radzylinder frei zu bekommen, die Brems-.'
- backen ineinander schieben, um den Radzylin-

der abmontieren zu kdnnen. Die Riickzugfedern "

-der Backen abhdngen. Radzylinder auseinander- -

nehmen.

Hinterer Getriebedeckel wegnehmen
Kilometerzahlerantrieb aus dem Deckel montie-
ren und das Pinion abnehmen. Die Druckbiichse
(118) herausschlagen.

. Schalthebel ausbauen

Staubkappe l6sen und entfernen. Die beiden
Druckkolben im Schaltsock entfernen, dazu mit

. einem Schraubenzieher die beiden Druckfedern

zusammenpressen und die beiden seitlichen
Nieten herausziehen. Die Anpressfedern heraus-
nehmen, ebenso die Anpresspfanne. Nun den
Schalthebel aus dem Schaltstock herausnehmen.
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Bild 2¢
Tellerradioiben’

)

T

i

Zusammenhau des Getriebes

Vorbereitende Arbeiten vor der Montage, und
.auf was speziell zu achten ist
Beim Einbau des Getriebeschalthebels in sein
Gehsuse ist darauf zu achten, dass das Spiel
~ zwischen dem unteren Kugelbo'zen und den
. beiden Kolben 0,5 mm betrégt. Um dieses Spiel
einszutellen, konnen Distanzscheiben zwischen
- . die Kolbenbohrung und Halter éingelegt wer-

den. Ebenfalls ist zu beachten, dass die Nieten-
- kopfe nicht vorstehen, damit die Dichtungsflache

plan bleibt.

Die Sicherungsschraube des Kilometerzdhleran-

triebes muss parallel zur Achse des Getriebes

sein.

Die Oeldichtungsringe in den Bremsflanschplat-
" ten verziehen sich, wenn diese durch Einschla-
gen montiert werden. Diese sollen unter gleich-
massigem Driicken mit einem passenden Rohr
- sorgféltig eingepresst werden. Das Abflussrohr
muss nach unten gerichtet sein, um den Oel-
abfluss zu erleichtern.

Wenn beim Anziehen der Differentiallager die
-Kronenmutter zuriickgedreht werden muss, da-
mit der Splint eingefiihrt werden kann (in die

1" 17 -

Bild 21 Kilometerzghlerantrieb

Bremsflanschplatte), so ist von der Kronenmut-
ter entsprechend abzufeilen, damit die Mutter
geniigend stark angezogen ist, wenn eine
Oetfnung der gezackten Mutter mit dem Splint-
loch iibereinstimmt.

Alle Sicherungen, ebenso die Lagersicherungs-
ringe missen bei jeder Montage durch neue
Sicherungen ersetzt werden.

21
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Das seiiiche Spiel des Zahnrades 2. Gang auf
der Hauptwelle und des Vorgeleges auf dem
Antriebskolben muss zwischen 0,05—0,035 mm

betragen. Ist dies nicht der Fall, so ist die Zwi- -

schenscheibe des Zwischenrades des 2. Gang

oder sind die Druckscheiben des Vorgeleges

entsprechend zu &ndern’ bzw. auszuwechseln.’

Die Difterentialzahnréder sind nicht einstellbar,
wenn eines derselben einen harten Punkt verur-
sacht, so ist dieses zu ersetzen. Ebenfalls ist
bei der Montage des Tellerrades daran zu erin-
nern, dass bei den 6 Tellerradschrauben eine
davon lénger ist; diese weist zudem eine an-
geschliffene Fldche auf, welche die Satelliten-

welle blockiert. Diese Schrauben sind mit 4—5 -

mkg anzuziehen. Ebenso ist auf Rundlauf des
Ganzen zu achten, bevor dasselbe gesichert
wird.

Im Falle, dass die- Befestigungsschrauben nur
einen Durchmesser von 7 mm aufweisen, ist
das Tellerrad samt Antriebskolben auszuwech-
seln. Das Geh&use ist dann auszubohren, um
10-mm-Schrauben aufzunehmen, damit das alte
Gehduse trotzdem verwendet werden kann.

Getriehe-Zusammenhau

Einstellung der Schaltgabeln

a) 2.- und 3.-Gang-Schaltgabel:
Bringe die Schaltgabelwelle in die Neutral-
stellung.
Bringe die Einstellehre (B) auf die Nute der
Sicherung der Keilbahnen der Hauptwelle
(siehe entsprechende Abbildung).
Bringe nun mit der Schaltgabel das Gleitrad
des 2. und 3. Ganges (37) in Anschlag der
Lehre. In dieser Stellung ist die Sicherungs-
schraube der Schaltgabel festzuziehen (wenn
nétig eine Zwischenscheibe anbringen).

b) 1. und Retour-Gang-Schaltgabel

Bringe die Schaltgabel des Zahnrades 2. und
3.Gang in die Neutralstellung, indem das
Ganze in die Mitte des Schiebeweges ver-
schoben wird.

Stelle nun das 1. und Retour-Gang-Rad iiber
dasjenige des 2.- und 3.-Gang-Rades.

In der Praxis wird dies der Fall sein, wenn
die hintere Fldche des 1.-Gang-Rades die

08— ||
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Bid 21a Schnitt durch Differential
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Bild 21b Ansicht des Differential-Antrieb

bearbeitete Seite des Gleitrades 2. und 3.
- Gang gerade liberdeckt (bei «b» auf ent-
sprechender Abbildung).

¢) Schaltgabel-Einstellung, Schnellgang °
‘Sicherungsschraube dieser Schaltgabel 16-
. sen, nachdem diese in die Totpunktstellung
gebracht wurde. '
Bringe nun die Lehre «A» auf die Nute der
Sicherung des Gleitrades (35). Schiebe nun
‘mit der Schaltgabel das Gleitrad (19) in An-
-schlag an die Lehre. Ziehe die Sicherungs-
schraube der Schaltgabel an (eventuell eine
- Unterlagscheibe anbringen) und nehme die

‘Lehre wieder aus dem Getriebe. Kontrolliere |
~ . nun der Reihe nach-sémtliche Schaltméglich- L[4}

keiten auf richtiges Eingreifen. _
Montiere nun den Deckel mit seiner Dichtung,
indem die Schrauben gleichmassig angezogen

werden, damit sich der Deckel nicht verziehen -

kann (Federringe montieren).

Bemerkung: Dicke der Lehren:

kurze Lehre 2,8 mm (1. Mod.), 1,8 mm (2. Mod.)
lange Lehre 1,0 mm

Einstellung der konischen Distanz des Tellerrad-
Antriebkolbens , :

Diese Einstellung ist von grosser Wichtigkeit,
da dadurch das Tragbild -der Z&hne bedingt

-

wird und davon die Lebensdauer wie auch die
Gerduschlosigkeit abhéngt. :

Eine Massangabe der Orig. Einstellung, in mm
und Hundertstel mm angegeben, befindet sich
auf dem Antriebskolben eingraviert. Diese Di-
stanz ist das Mass «d», welches nach }edér
endgiiltigen Einstellung vorhanden sein muss,

.

il
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\
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Bild 22 Einsteillung der Schaltgabeln

A = lehrenstellung flir Schnellgang
B = Lehrensteliung 2. und 3. Gang
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et =0 esem enzeinen Tellerradsatz,
rettast -33cn rmmer zwischen 49 und 50 mm.
-~ &-sace pezeichnet den genauen Abstand
- 4. noarneietes Ende des Antriebkolbens zur
ss.voitime der Differentialachse) und éndert bei
agem einzelnen Tellerradsatz.

Die Einsteliung der «konischen Distanz» erfoligt
am zweckmdssigsten mit dem Spezialwerkzeug
Citroen 2045-Va und einer Messuhr. Auf diesem

Werkzeug betrdgt die Distanz genau 48 mm.

s oY

Ausfiihrung dieser Einstellung:

a) Die Lagersitze der Differentiallager und den
Sitz des Einstellgerdtes sauber reinigen.

b) Den Apparat mit den beiden Auflagefliachen
auf eine Richtplatte stellen. In dieser Stel-
lung steht der Zeiger 48 mm von der Mittel-
linie des Lagersitzes am Einstellwerkzeug
weg. Das O auf dem Zifferblatt dem grossen
Zeiger gegeniiber stellen. Sich diese Stellung
merken. —

Beispiel: Nadel am Totalisator zwischen 4—S5,
grosser Zeiger auf 0.

A

3
&
™8

c) Die tatsdchliche Distanz des Antriebkolbens
messen.

1. Das Einstellwerkzeug an Stelle des Ditfe-
rentials bringen. Mit dem geriffelten Griff
den Einstellapparat bewegen, bis der Zei-
ger der Messuhr seine Richtung &ndert.
Nun sich die Zahlen merken, welche die
Zeiger angeben.

Beispiel: Totalisator zwischen 1 und 2, der
grosse Zeiger auf 82.

2. Die Zeiger wieder in die unter 1 erwéhnte
Angabe bringen (in unserem
Beispiel: Totalisator zwischen 4 und 5 und

den grossen Zeiger auf 0, indem

am Einstellgriff gezogen wird.)
3.Nun die Messpitze wieder senken, indem
die Anzahl der Umdrehungen gez&hit
wird, die notig wurden, bis sich die Spitze
wieder auf dem Antriebskolben befindet.
Beispiel: der grosse Zeiger hat sich 3,18
; Umdrehungen bewegt, d. h. dass
sich dieser um 3,18 mm beweg

hat.
1" 12
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Bild 23 Schaltgabe"lwel_len und Schaitgabeln
oben: Stellung der Gabeln ‘
unten: links Verriegelung vorn unten: techts Verriegelung hinten
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Bild 24 Schnitt durch Schaltstock

Die «konische Distanz» betragt deshalb: 48,00
+ 3,18 = 51,18 mm.

Wenn nun die auf dem Antriebskolben angege-
bene Distanz zum Beispiel 49,65 mm betragt, so
- muss der Antriebskolben um: 51,18—49,65 =
1,53 mm der Mittellinie néher gebracht werden.

d) Baue nun die Lagerbefestigung (20) aus und
schraube die Mutter (14) des Antriebkolbens
los (Vorgelege dabei blockieren). Baue das
Lager nun mit 2 kieinen Hebeln aus.
Bringe nun die Distanzscheibe zwischen das
Mitiduferrad und das Lager an (wenn die
Zahnbreite 29.25 mm betrégt) oder zwischen
den Lageranschlag und dem Gehduse an
(wenn die Zahnradbreite 31,25 mm betrégt),
damit die Distanz «d» mit derjenigen auf dem
Antriebskolben angegebenen tibereinstimmt.
In unserem Beisplel = fige 1,55 mm Zwi-
schenscheiben ein. (Die von der Fabrik ge-
lieferten Scheiben erlauben nur eine Regu-
lierung bis auf 0,05 mm.) '

Cmgen 3 €V

€) Montiere nun aa: -+
Mutter krétug an ung ¢ .. L
gungsdeckel an, g.¢ ! .. T
mkg anzuziehen. |
f) Messe nun auf bereits - [E
die Distanz «d» nochmals. | Co
g) Versplinte die Mutter (14).

Zusammenbau der Hauptwelle und der Antriep,.
welle.

Plaziere die Schaltgabel des Schneliganga-

(12) in die Nute des Gleitrades (19), der Kop!

der Sicherungsschraube muss gegen links im
Gehéuse zugekehrt sein. Fahre mit der Haup:-
welle und deren Gleitrédder in das Getriebe
ein und montiere die Antriebswelle. Sich vorher
vergewissern, dass .die Zshne des Antrieb-
kolbens im Gleitrad 2. und 3. Gang eingegriffen
haben, dann mit Hilfe eines Aufsatzes (welcher
auf dem &usseren Ring des Lagers aufsitzt) die

Welle montieren. Nun wird der Lagerhalter (17)

montiert und angezogen.

Bemerkung: Wenn zwischen Lagerhalter und Ge-
héduse zwei Zwischenscheiben vor-
handen waren, so missen diese
wieder verwendet werden, wenn
das gleiche Gehduse wieder ein-

- gebaut wird.

Dann wird das hintere Lager (18) montiert.

Bringe die elastische Sicherung (96) auf der

Welle an, die gewdlbte Seite gegen das Lager,

“dann wird die Unterlage (16), der Kilometer-

z8hlerritzel (15) montiert und die Mutter (13) an-
gezogen.

Anmerkung: Wenn keine elastische Unterlags- -
scheibe montiert war, so ist die -
urspriinglich montierte Scheibe (16)
durch eine solche zu ersetzen.
(Orig. No. A-381-99 a)

Einstellung des Lagerspiels
Auch diese Einstellung hat mit einem Spezial-

‘werkzeug zu erfolgen.

Das Lineal (1745 VA) mit der Messuhr (2473 T)
und der Verldngerung (MR 3356-10) wird auf die
Nabe aufgesetzt, nachdem vorher das Differen-
tial gegen die linke Nabe und die dusseren La-
gerringe montiert wurden. Diese Teile sind gut
einzupassen, indem mit einem Rohr ein leichter

25
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25 Einstellung der konischen Distanz
Messuhr ’

Messung des Zahnflankensplels

die beiden Nummern miissen gleichlautend sein
Massangabe «d» des Antriebkolbens

mOm>»
nuni

Druck auf den rechten Lagerring ausgeiibt wird.
' Nachdem nun die Messvorrichtung angebracht
wurde, stelle das verstellbare Zifferblatt mit
dem 0 dem grossen Zeiger geniiber und lese
ab, was der Totalisator angibt. Beispiel: Totali-
sator zwischen 7 und 8 und der grosse Zeiger
-auf 0. Mache diese Messung der Gehé&usetiefe
‘an verschiedenen Punkten, Toleranz 0,05 mm,
und nehme das Mittel. '

Ohne die Messuhr zu beriihren, plaziere das
Lineal auf die Anpressfidache der Nabe auf dem
Gehsuse, die Spitze der Messuhr muss auf dem
dusseren Lagerring aufliegen. Darauf achten,

~dass die Messpitze nicht mit den Eingravierun-

gen auf dem Lagerring in Berlihrung kommt, was
die Messung verfalschen wiirde.
Beachte nun die Angabe der Messuhr, wenn die
Messung an drei verschiedenen Punkten ausge-
flihrt wird. Wenn sehr unterschiedliche Angaben
sichtbar werden, so ist wahrscheinlich der La-
gersitz unrichtig und das Lager muss deshalb
nochmals eingepresst werden. Dann die Mes-
sung wiederholen.

~ Beispiel: Totalisator zwischen 5 und 6, Zeiger
_auf 54,

26

Lasse nun die Zeiger wieder auf die urspriing-
liche Messung zuriickkommen, indem der Re-

gulierschaft an der Messuhr zuriickgestellt wird.

Lasse denselben nun wieder zuriickgehen und

z8hle die Anzahl der Umdrehungen, bis dieser
wieder auf seiner ersten Stellung steht. ,
Beispiel: der grosse Zeiger hat 1,46 Umdrehun- -
gen zuriickgelegt. S
Stelle nun mittels der Distanzscheiben diese
Dicke zusammen. und notiere diese fiir die
spdtere Montage.

Einstellung des Zahnflankenspiels

Stelle das Getriebe wieder aufrecht. Nehme die
linke Nabe und das Schwungradgehduse ab,
montiere nun das Differential mittels Spezial-
halter (MR-3644-10), montiere darauf die linke
Nabe wieder und befestige dasselbe mit 4
Schrauben. ' ‘ :

Plaziere die in vorgéngigem Arbeitsgang ermit-
telten Distanzscheiben gegen den &usseren
Lagerring des rechten Lagers. Montiere nun die
rechte Nabe mit Kraftlibertragung und be-
festige auch diese mittels 4 Schrauben.
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Montiere hierauf die Messuhr auf den oberen
Befestigungsbolzen des Kupplungsgeh&uses
‘und richte die Spitze des Tasters gegen eine
Zahnflanke am Aussendurchmesser des Teller-
rades.

Bemerkung: Das Zahnflankenspiel muss zwi-

_ schen 0,13—0,23 mm betragen.
Nehme die gleiche Messung an 4 einander ge-
geniiberliegenden_ Stellen vor. Die Differenz
zwischen zwei Messungen darf nicht grésser als
0,1 mm betragen.

Beispiel: Die Messung des Ausschlages ergab

0,76 mm. : :
Mache nun die Feststellung lber die Dicke der
Unterlage (86) bei «i», welche bei «k» zu mon-
tieren ist. Die Verschiebung einer solchen Dik-
kenbeilage (86) von 0,1 mm Dicke beeinflusst
das Zahnflankenspiel um 0,07 mm.

A’ wed ‘
o

il

.

N

o

Citroen 2 CvV

Beispiel: Festgestelites Zahnflankenspiel
= 0,76 mm
Vorgeschriebnes Spiel minimal
= 0,13 mm
Ditferenz = 0,63 mm
Die Dicke der zu verschiebenden Dickenunter-
lagen betragt:
0,63x0,1
0,07
. = 0,90 mm.
Demontiere nun die rechte Nabe, wahle bei «i»
aus den Distanzscheiben (86) die notwendige
Anzahlt Scheiben aus, damit die entsprechende
Stérke erreicht wird, in unserem Beispiel 0,90
mm. Montiere nun die rechte Nabe und fige
die librig gebliebenen Distanzscheiben ein.

- Demontiere hierauf die linke Nabe, plaziere bei

«k» die ermittelte Dicke von 0,9 mm ein und
montiere die Nabe wieder.

Kontrolliere mit der Messuhr das nun vorhan-
dene Zahnflankenspie! nochmals und reguliere

. .
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Messpitze -

= links: Messung der Gehsusebohrung .

= rechts: Messung der HShe der Platte

= Massangabe zur Anfertigung d. Messuhrbefestigungsbride
==
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Citroen 2 CV

dasselbe richtig ein, indem durch Hinzufigen
~oder Wegnehmen an der richtigen Stelle das
- vorgeschriebene Spiel erreicht wird.

Montiere die beiden Naben. (Achtung — Unter-
lagsscheiben nicht verwechseln).

Demontiere nun die Messuhrhalter und die
Messuhr mit Support.

Bestreiche die Flachen des Gehduses nun mit
Leino! oder Hermetic-Dichtungsmasse und mon-
tiere diese zusammen.

. Dann klebe-mit Fett die Einstellscheiben (80)
gegen die dusseren Lagerringe der Differential-
lager. _

' Dann werden ebenfalls mit Hermetic die Fldchen
der Differentialnaben bestrichen und montiert,
ebenso die bei der Demontage vorhandenen
Unterlagscheiben montieren. (wegen Gehduse-
dicke nétig) ’
Montiere nun die Naben und ziehe dieselben an,
dann montiere die Radbremszylinderleitungen.

Kraftiibertragung

Ausbau

Antriebswelle und Kreuzgelenke

Zur Ausfihrung dieser Arbeit ist derjenige vor-
dere Kotfligel wegzunehmen, auf welcher Seite
die Instandstellung oder Demontage vorgenom-
men werden soll. Das Fahrzeug soll unter der

28

Bild 27 Uebertragungsgelenke und -wellen

Piattform unterstellt werden, dann ist das Rad -
wegzunehmen, nachher soll die Nabe blockiert
werden, indem durch eines der vorhandenen
Loécher in der Bremsflanschplatte ein geeignetes -
Werkzeug eingestossen wird.

Achtung: Der linke Achsschenkel isf mit Rechts-
gewinde und der rechte Achsschen-
kel mit Linksgewinde versehen |

Stosse die Welle soweit als moglich in die

Gleitbahn des Gelenkes um den Achsschenkel

von der Nabe trennen und damit den Ausbau

vornehmen zu k&nnen. '

Einbau

Der Einbau wird in umgekehrter Reihenfolge
vorgenommen. Die Radnabenmuttern sind mit
15—20 mkg anzuziehen.

Keilbahnen der Antriebswelle mit einem Com-
pound-Fett schmieren. : :
Die Gummiabdichtung auf dem Kardangelenk
ist wieder anzubringen.

Nach Fertigstellung Fahrzeug auf den Boden
stellen.

Instandstellung
Um ein Kardangelenk abnehmen zu kénnen, sind
die 4 Sicherungen der Lager zu entfernen.
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Bild 28 Schnitt durch Bremsflanschplatie (Blechplatte)

Wenn notig, sind mit einem Schaber Erhdhun-
.gen oder evtl. Farbe zu entfernen, damit die
Lager leicht weggenommen werden konnen.
Lése die Lager aus den Bohrungen, indem mit
-einem Kupferhammer auf die Gabelenden ge-
klopft wird. Ziehe diese dann mit einer Zange
weg.
Entferne die Blechdeckel mit Dichtung vom
Kardangelenkkreuz.
Die Lager, bestehend aus 16 Lagernadeln, kon-
nen nun ersetzt werden. Dieselben sind mit
- -geniigend Fett zu versehen. Beim Zusammen-
“bau ist darauf zu achten, dass die Sicherungen
“richtig in die Nuten zu sitzen kommen.

Vorderachse

Beschreibung

Die Vorderachse besteht aus einer Rohrtra-
verse, welche durch 2 Support auf den beiden
Léngstrégern der Plattform gehalten wird, die
Rohrtraverse umschliesst ebenfalls die Zahn-
stangenlenkung. Zwei seitliche rohriérmige
Tragarme tragen die Achsschenkel und bewe-
gen sich iiber zwei einstellbare Kegellager auf
der Rohrtraverse. Die Achsschenkel umschlies-
sen die Radlager, die Lenkhebel derselben sind
direkt mit den Kugelbolzen der Lenkung iber
Spurstangen verbunden.

Ausbau der kompletten Vorderachse

Beide vorderen Kotfligel abnehmen, Fahrzeug
unter der Plattform unterstellen, beide Vorder-
réder abnehmen. Getriebe ebenfalls unterstel-
len. Getriebegehduse-Support auf der Traverse
I6sen. Klemmbolzen des Lenkrohres auf dem
Zahnstangenritzelrad |6sen, dann das Lenkrohr
herausziehen.

Nun sdmtliche Verbindungskabel und Gelenke
der Radaufhéngung I8sen, dabei nichts verstel-
len, damit die urspriingliche Einstellung nicht
veréndert wird. . - _ , :
Rechte Spurstange am Achsschenkelhebel 16-

- sen.

Dann rechten Radarm Vaus'bauen — zuerst
Schutzkappe l6sen, dann die Dampfereinlagen
herausnehmen. Nun wird der Splint zuganglich,
welcher zu entfernen ist. Der Radtragarm kann

© nun geldst werden, wenn ndtig ist derselben

durch Schlagen mit einem Bleihammer zu be-
freien. :

Nun sind samtliche Befestigungsschrauben der
Achse am Chassis zu I6sen (die Befestigungs-

~ schrauben sind durch Drehen am Schraubenkopt

zu l6sen). Hierauf kann die Achse demontiert
werden, indem dieselbe mitsamt dem linken
Radtragarm von der linken Fahrzeugseite her-
ausgezogen wird. '

29
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ginbau der Vorderachse

"Bemerkung: Wenn die komplette Vorderachse
ersetzt wurde, so ist vorerst der
rechte Radtragarm abzumontieren,

damit dann die Achse von der

linken Fahrzeugseite her in die
Rohrtraverse einmontiert werden
kann, sonst muss der Motor oder
die Karosserie ausgebaut oder
entfernt werden.
Im Uebrigen erfolgt der Einbau in umgekehrter
Reihenfolge des Ausbaues. Es sind dabei fol-
gende Einbauvorschriften zu beachten: Beim
Einfahren der Radwellen in die Kardangelenke
ist das Anbringen der Kardanmanschetten nicht

27257 30
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Bild 29 Schnitt durch Nabe und Achsschenkel

30

zu vergessen, ebenso sind die Keilbahnen gent-
gend mit Fett zu versehen.

Beim Einbau des Radtragarmes ist die Gewinde-
mutter zuerst mit 5 mkg anzuziehen, damit die
Lager in die richtige Lage kommen, dann ist
diese wieder loszulassen und nachherig mit 3,5

mkg anzuziehen. Der Tragarm muss s'ich'jedoch

noch frei drehen (ohne einen harten Punkt auf-

zuweisen). Dann wird die Kronengewindemutter

so gedreht, dass durch Loslassen oder Anzie-

hen das Splintenloch gefunden wird, worauf die-

selbe zu versplinten ist. Die beiden Splintenden

sind in die Bohrung der Traverse zu bringen.

Beim Montieren des Dampfers (2) muss zwi-

schen Dampfer und Tragarm eine Papierdichtung

angebracht werden, ebenso ist beim Aufsetzen
des Démpferdeckels eine Papierdichtung anzu-

bringen.

Lenkung

Zur Instandstellung der Lenkung ist die Vorder-

- achse komplett auszubauen (wie vorgangig be-

schrieben), da die Lenkung in der Rohrtraverse -
montiert ist.

Demontage der Lenkung
Die Vorderachse wird in eine geeignete Auf-
spannvorrichtung eingespannt. .
Dann werden die Schubstangen und deren Ge- "
lenke geldst und abgenommen. Die Anpress-
federn (4) wegnehmen.

- Am Gehé&use -unten, der Lenkung, die Siche-
. rungsmutter (5) I6sen und wegnehmen, die Fith- -

rungsfeder (7) und die Fiihrung (é) entfernen.
Nachher Ausbau von Gleitfihrung (9) und Fih-
rung (10), sowie die Fiihrungsrolien (8) der Ku-
gelbolzen. Nun kann die Zahnstange mit dem
Rohr aus der Achstraverse herausgenommen
werden.

Nun i8se die Sicherungsmutter (11) des Zahn-
stangenritzels mit einem Spezialschliissel, der
durch das Gehsuse eingefiihrt wird.

Ebenso ist mit einem Spezialwerkzeug das Lager
des Zahnstangenritzels (13) auszubauen, gleich-
zeitig damit ist auch der Verschlussdeckel (26)
zu entternen.

Entsplinte und schraube die Mutter (14) -auf,
baue den Kugelsitz (15), den Kugelbolzen (16),
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Bild 30 Schnitt durch die Lenkung

der 2. Sitz (17), die Feder (18) und die Zwi-
schenscheibe (19) aus, ebenso den Kugelsitz
(20) und den 2. Kugelbolzen (21).

Baue nun die Zahnstange (24) aus der Kugel-
pfannenfihrung (25). Entferne den 2. Sitz (22)
und die Zwischenscheibe (23) aus dem Zahn-
stangenrohr.

Zusammenbau der Lenkung

Plaziere in die Zahnstange (24) die Zwischen-
scheibe (23), dann die beiden Kugelsitze (22
und 20) der Kugelbolzen.

Fiige die Feder (18) in das Zwischenstiick (19),
. bringe Fett in das Innere der Feder, baue das
Ganze in die Zahnstange und plaziere die Ku-
~ gelsitze 15 und 17) in die Zahnstange.

Fiille das Innere des Zahnstangenrohres mit Fett
und fiige das Rohr mit der Kugelbolzenfiihrung
(25) zusammen. Fillle ebenfalls durch die Locher
«a» Fett, welche dasselbe den Kugelsitzen zu-
fihren. Die Kugelbolzen sind ebenfalls mit Fett
zu versehen und dann in ihre Pfannen einzu-
bauen.

Die Druckschrauben (14) sind anzuziehen und zu
blockieren, gerade dass diese festsitzen, hier-
auf sind diese um %ie-Umdrehung zuriickzu-
schrauben. Die Kugelbolzen sollen sich hernach
noch leicht, aber ohne Spiel drehen lassen.
Hieraus sind die Muttern zu versplinten und

zwar so, dass der Splintenkopf in der Kronen-

mutter plaziert ist.

Citroen 2 cy

Mit einem Aufsatz wird nun die Bich:e

e .
L

- . Zahnstangengehéuseritzels montiert, dann g-r

Verschlussdeckel eingebaut, welcher mit einer
Hammer breitgeschlagen werden muss, ggm-
dadurch ein guter Haftsitz entsteht.
Zahnstange und Zahnstangenrohr gut schmieren
und in die Traverse einbauen.

Das Lager des Ritzels (27)-einfetten, ebenso den
Ritzel und beides einbauen. Die Mutter (11) mi
ihrem Filzring einschrauben und mit ca. 10 mkg
anziehen. Dieselbe mit 2 Kornerschlégen si-
chern. Die Fiihrungsringe (8) der Kugelbolzen
montieren, das Fihrungsrohr (10) einfetten und
montieren (die kirzere Seite desselben links).
Alles in das Vorderachsrohr einbauen und
Schrauben nachziehen. Darauf achten, dass die
Zahnstange sich im Rohr leicht bewegt. Die
Sicherungen umschlagen.

Die Fiihrung (7) schmieren und in ihre Bohrung
einfigen, die Feder (6) anbringen und die Mut-
ter (5) provisorisch anziehen. Lenkrad mit Lenk-
rohr ebenfalls provisorisch auf die Zahnstange
bauen. ‘ o
Das Lenkrad nun 2!/2 Umdrehungen bewegen,

- damit die Zahnstange iiber ihren gesamten Weg

bewegt wird. (Achtung! Beim ganzen Einschlag
nach links kann die Zahnstange aus dem Ritzel-
rad springen). Indem nun die Mutter (5) stei-
gernd mehr angezogen wird, wird der Punkt
gesucht, welcher am schwersten geht (sofern

- vorhanden). Regulieren nun den Druck der

Schraube bzw. Mutter auf diesem Punkt, indem
diese langsam losgelassen wird. Das Bewegen
der Zshnstange muss so erfolgen, dass die
Zahnstange nicht gefiihlt werden kann.

Anmerkung: Die Mutter (5) ist nicht gesichert,
der Federdruck sichert diese je-
doch vor Verdrehen.

Nach der Einstellung montiere das Lenkrad.

Verbinde nun die Lenkschubstangen wieder mit

den Kugelbolzen und ziehe die Muttern der

Kugelbolzen mit 4 mkg an und versplinte diese.

Nach erfolgtem Zusammenbau wird das Ganze

mit Farbe gestrichen.

Hinterachse

Die Hinterachse ist auf die gleiche Weise wie
die Vorderachse an der Plattform befestigt und
unterscheidet sich lediglich dadurch, dass sich

31
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Bild 31 Schnitt durch Zahnstange, Lenkgehduse und Kugelbolzen

am unteren Teil der Radtragarme anstelle der
Achsschenkelbolzenbefestigung die  Brems-
flanschplatten der Hinterrdder befinden.

Ausbau der Hinterachse

Fahrzeug unter der Platform unterstellen. Die
Rider abnehmen, die Stossdampfer und den
Benzintank abmontieren. Des weiteren die fle-
xiblen Bremsschléuche I6sen. Dann auf gleiche
Weise wie bei der Vorderachse die Anschlisse
und Gelenke der Radaufhdngung abhangen.

Achtung: Einstellung nicht verandern.
Auf einer Seite den Radtragarm abnehmen
(gleich wie bei der Vorderachse vorgehen).

Wenn dies erfolgt ist, so kann das Ganze auf
der anderen Seite aus der Rohrtraverse gezo-
gen werden.

Radaufhangung

Beschreibung _ »
Die Art der Radaufhéngung des Citroen 2 CV ist
absolut neuartig, sie zeichnet sich durch eine
grosse Flexibilitdt aus und erlaubt des weiteren
eine Veranderung des Radstandes, welche sich
je nach Belastung des Fahrzeuges &ndert.
Man bemerkt bei dieser Konstruktion,
1. dass die Schwingarme, welche die Ré&der
tragen, auf der gleichen Fahrzeugseite durch

32

Bild 32 Ansicht der Hinterradaufthdngung
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Bild 33 Ansicht der Radaufhéngung, vorn

einstellbare Verbindungen miteinander ver-
bunden sind. Die Bewegungen der Ré&der,
bzw. Radtragarme wirken auf Schraubenfe-
dern, welche der Lange nach in zylindrischen
.Gehdusen untergebracht sind. Auf diesen
- Schraubenfedern sitzen Abschlussdeckel,
‘welche wiederum Federn tragen und den
Zweck haben, Schwingungen auszugleichen.

. sind sog. Reibungsdémpier vorhanden. Diese
befinden sich in den Naben im Drehpunkt der
Radtragarme, am Ende eines jeden Achsroh-
res und haben den Zweck, die Drehbewe-
gungen der Radtragarme abzudémpfen.

. besitzt jeder Tragarm an seinem unteren
. Ende einen Trégheitsdémpfer, welcher den

. Zweck hat, die vertikalen Bewegungen der
. Réder zu démpfen. Diese Tragheitsdémpfer
" bestehen aus einem senkrecht angeordneten

zylindrischen Gehéuse, in welchem sich ein
- Gewicht von 3,5 kg, auf einer Schrauben-

Citroen 2 CV

feder gelagert, befindet. Das Gehaduse wird
durch zwei Deckel verschiossen und enthélt
ausserdem im Innern eine Schmierkanalisa-
tion, welche in ihrem oberen Teil durch einen
Gewindestopfen verschlossen ist. ' .

Schwingungsdzmpfer

Ausbau o
Das Fahrzeug aufbocken und auf der Hohe der
Hinter- und Vorderachse unterstellen.

Das Gesténge der Aufhdngung (17) am hinteren
Radtragarm I6sen.

Sicherung (2) und Anschlusstiick (3) I6sen und
wegnehmen, , :
Die Staubkappen (8) der Einstellenden (5 und

19) wegnehmen. : :
Die  Einstellenden mit einem Spezialschliissel
halten (Werkzeug 2185 VA) und die inneren
Muttern (4 und 20) I6sen, die Einstellenden (5
und 19) vom Support der Chassisléngstréger
demontieren.

Bild 34 Schnitt durch Schwingungsdémpfer
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citroen 2 CV

Nun das Gestdnge vom vorderen Radtragarm
(1) 16sen, ebenfalls die Sicherung (2) und das
Anschlusstiick (3) 16sen und wegnehmen.
Fahre nun mit dem Schwingungsdémpfer aus
den Haltern am Léngstréger.
Wenn der Schwingungsdémpfer ersetzt wer-
den soll: .
Schraube die Einstellenden (5 und 19), die
Anschlusstiicke (7 und 10) weg, demontiere
die Staubkappen (8), und die inneren Mut-
tern (4 und 20).

. Einbau

‘In umgekehrter Reihenfolge vorgehen.
Nachdem das Fahrzeug wieder auf den Boden
gelassen wurde, sind die Hohen emzustellen
(siehe spdtere Beschrerbung)

Dann sind die 8usseren Schwingungsfedern zu
schmieren und nachtraglich die Staubkappen (8)
iiber die Einstellenden anzubringen. »

Instandstellung des Schwingungsddmpfers

Demontage

Nachdem sich derselbe in ausgebautem Zustand
befindet, so gehe folgendermassen vor:

Spanne die dussere vordere Schwingungsfeder
(6) in einen Schraubstock und nehme den
Schwingungsdampfer weg, mache das gleiche
mit der hinteren Feder (12). Schleife mit einer
Schmirgelscheibe die Schweissnaht (a), welche
die Abschlussdeckel umgibt, ab. Im Notfall kann

auch das Ganze in einen Schraubstock gespannt 7
werden und der Topf nur schwach gepresst -

“werden, damit die Schweissnaht bricht.

Nachher ziehe das Gestinge (1), den Abschluss
des Gehduses (13), die Feder (14) und den

Federteller (15) aus dem Topf. Gleichermassen

verfahre mit dem anderen Teil des Topfes.

Zusammenbau und Kontrolle

Bemerkung: Beachte die Tabelle mit den Mass-
angaben der Federn, zwecks Kon-
trolle bei der Instandstellung sind
lediglich die Lange der Federn in
ungespanntem Zustand, da eine
Ueberpriifung unter Belastung nur
mit kompliziertem Spezialwerk-
zeug moglich wére.

Der vordere Teil des Topfes ist gezeichnet und

wird mit den Buchstaben AV (vorn), welche

aussen am Gehduse eingeschlagen sind, ge-
kennzeichnet.

Federlange kontrollieren (mit den Angaben auf

Tabelle vergleichen).

Die inneren Wé&nde des Topfes mit einem Com-

pound-Fett schmieren (ca. 150 gr.).

Nun die hintere Feder (11) in den Topf bringen,

den Federteller (16) anbringen, das Gestange ‘

(17) montieren.

Auf das vordere Gestange (1) nun den Feder-

teller (15), die Feder (14), den Abschluss des

Gehéduses (13) bringen, das Ganze nun in den

Topf einfiihren.

Den Abschluss des Gehduses (13) nun mit einem

Abstand von 417 mm vom hinteren Ende aufset-

zen und anschweissen (elektrisch).

Die Schwingungstedern (6 und 12) anbringen,

~dieselben in Schraubstock spannen, um diese
-~ montieren zu kénnen (vorher kontrollieren, dass
Lénge und Windungen stimmen, mit Tabelle ver-

gleichen). .
Auf das vordere Gestdnge montieren: die Mut-
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Bild 35 Konstruktion der Federteller
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I

Bild 36 Ansicht der gesamten Aufhdangungsanordnung

ter (4), das Einstellende (5), Mutter (18), die (8) und Gestangeende (10) ebenfalls proviso-
Staubkappe (8) und das Anschlusstiick des Ge- risch aufschrauben. Nun ist die Lage des Ge-
stanges (7) prov:sorisch aufschrauben. stdnges genau einzustellen («d» vorn und «e»
Auf das hintere Gesténge aufschrauben: Mutter hinten s. Abbildung).

(20), Einstellende (19), Mutter (21), Staubkappe Das Ganze mit Farbe sireichen
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Bild 38 Schnitt durch Schwingarm-Nabe mit Reibungs-Stossdémpter
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Citroen 2 CV

Reibungsddmpfer (Radtragnaben)

Ausbau: ,
Gehsusedeckel (1) abnehmen, den Reibungs-

dsmpfer (2) aus dem Halter der Traverse aus-
bauen (mit einem Bleihammer, wenn nétig, frei
klopfen).

Einbau:

Anmerkung: Wenn ein Reibungsddmpfer defekt
ist (Feder oder die Beldge ge-
brochen oder abgeniitzt), so ist
derselbe zu ersetzen.

Die Reibungsdémpfer vorn und hinten sind nicht

gleich.

Reibungédémplerfeder,- vorn:
. @ aussen = 32,5 mm max.
@ Draht = 4,2 mm min.

Bild 39 Kontrolle der Reibungs-Stossdémpfer mit

Federwaage

Reibungsdﬁmpierfedér, hinten:

@ aussen = 35 mm max..

@ Draht = 55mm min. '
Den Reibungsdémpfer (2) montieren, Papier-
dichtung zwischen Nabe des Tragarms und
Démpfer montieren. Derselbe wird auf die Hal-
ter der Achstraverse montiert. Dann den Ab-
schlussdeckel (1) montieren, ebenfalls eine Pa-
pierdichtung anbringen (zwischen D&mpfer und
Deckel).

Kontrolle:

- Derselbe ist in eingebautem Zustande zu kon-
. trollieren (Achse, wenn demontiert, im Schraub-
stock eingespannt). ‘

Nun wird mit einem Spezialwerkzeug (Feder-_' o
waage) das Drehmoment des L6sens und des
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Gleitens des Reibungsstossdémpfers gemessen.
Der Dynamometer wird in einem der drei Befe-
stigungslocher eingehédngt (siehe Abbildung).

Tabelle der Einstellwerte der Reibungsstoss-
dampfer: ’

vorderer:
Losen | Drehmoment 0,8 mkg max.
Ablesung.
am Dynamometer | 13,3 kg
Gleiten { Drehmoment 0,6 mkg min.
Ablesung
am Dynamometer | 10,0 kg
hinterer: |
Losen Drehmoment 1,3 mkg
Ablesung
am Dynamometer | 21,6 kg
Gleiten | Drehmoment 1,1 kg min.
Ablesung L
am Dynamometer | 18,3 kg

Unter «LOsen» ist zu verstehen, wenn der Stoss-
dampfer sich zu bewegen beginnt.

Trégheitsdéampfer

Kontrolie desselben:

Schwinge denselben in senkrecher Richtung
(ausgebauter Zustand) nach oben. Der Trag-
heitsdampfer ist in gutem Zustand, wenn man
bemerkt, dass sich das Gewicht im Innern ge-

réuschlos bewegt.

Auffiillen von Oel:

~ Verschlusstopfen (1) im oberen Teil |6sen, Oel-

inhalt entleeren und 80 cm® Oel (Viscositdt =
Mobilsl AM) einfiillen.

Bild 40 Schnitt durch Trdgheits-Stossdampfer
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Litroen 2 Cv

Einstellung der Vorder- und Hinterachse

Auswechslung (Ausbau)

Fahrzeug aufbocken und unterstellen.

Rad abnehmen, Befestigungsschrauben ent-
splinten und Schrauben [6sen und denselben
~ von seinem Halter abnehmen.

Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

Vorspur der Vorderrdder

Anmerkung: Die R&der missen vorn weiter of-
fen stehen. Der Unterschied muss
4—5 mm aufweisen. Um diese
Messung richtig ausfiihren zu kdn- ..
nen, missen vorerst die Hohen
vorn und hinten unter dem Chassis
genau eingestellt sein.

Verwende eine gewohnliche, im Handel erhélt-

liche Spurlehre. Stelle die Vorderréder gerade-

aus. Nun wird auf der Hohe der Achse der Ab-

stand der Felgen vorn gemessen, mit einem

Bild 42 Kontrolle der Achsschenkel-Bolzenneigung
2. Messung

Kreidestrich die Messpunkte bezeichnen. Dann
ist das Fahrzeug um eine halbe Radumdrehung
nach hinten zu stossen und hinten die Distanz
zwischen den beiden bezeichneten Punkten an
der Felge gemessen. Dieselbe soll, wie bereits
erwéhnt, 4—5 mm betragen. o :
‘Ist dies nicht der Fall, so ist der Abstand richtig
zu stellen, wobei wie folgt vorzugehen ist:

5

Neueinstellung der Vorspur

Nach Abnahme der R&der sind die Spurstangen
abzuh&ngen, ebenso die Lenkhebel. Die Ein-
stellung kann durch die im Innern der Kugel-

0l 12\ gelenke befindlichen Einstelirondellen vorge-
nommen werden. Diese sind deshalb im ge-
' ' d wiinschten Sinne anders zu plazieren, dass sich

die Léngen der Spurstangen verdndern. Nach
dieser Vornahme ist das Fahrzeug wieder auf
Bild 41 Kontrolle der Achsschenkel-Bolzenneigung d.en Boden z|'.x. stellen und die Messung, wie
1. Messung - : - .eingangs erwdhnt, nochmals vorzunehmen.
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Citroen 2 CV

Kontrolle des Radeinschlages

Fahrzeug auf eine ebene und waagrechte Fla-
che stellen, Lenkung ganz einschlagen, darauf
achten, dass zwischen Pneu und Radtragarm
mindestens ein Abstand von 10 mm vorhanden
ist. Zwischen Tragheitsdéampfer und dem Rad-
tragarm der gegeniberliegenden Seite muss
der Abstand mindestens 1 mm betragen.

Ist dies nicht der Fall, so sind die Anschlag-
schrauben, welche sich auf dem Radtragarm
befinden, neu einzustellen, damit diese Ab-
sténde eingehalten werden. Diese Kontrolle ist
be.dseitig vorzunehmen.

Anmerkung: Bedingung ist, dass die Hohe des
Chassis vorn und hinten den Angaben entspre-
chen.

Kontrolle der Achsschenkelneigung

Anmerkung: Diese Kontrolle ist notig, wenn
nach einem Schlag (Unfall) der
Radtragarm nachzusehen ist. Wenn
jedoch das Achsschenkelbolzen-
spiel zu gross ist, so ist jegliche
Messung zwecklos.

" Nachpriifen, dass das Rad der zu kontrollieren-
~ den Seite rund l&uft.

Fahrzeug auf eine waagrechte Ebene stellen.
Dann ist die Einstellehre zur Messung der Hhe
(2300 T und Verladngerung 2303 A) auf 300 mm
einzustellen (siehe Abbildung, welche die Kon-
trolle der Gewichtsverteilung und Chassishdhe
zeigt).

Stelle diese Lehre unter die Nabe des zu kon-
trollierenden Radtragarms (hinter dem Trég-
heitsdampfer). Wenn nétig, ist das Fahrzeug
leicht zu beschweren, damit die Nabe auf der
Lehre zum Aufliegen kommt.

Richte nun das Vorderrad (der zu kontrollieren-
den Seite) auf das Hinterrad aus. Zu diesem -
Zweck ist eine Schnur auf der Hdhe der Rad-
mitte zu spannen, die Schnur ist so zu fihren,
dass diese knapp die R&der beriihrt.

Die Vorderréder nun so stellen, dass diese pa-
rallel zur Schnur stehen und zwar miissen die
Abstdnde links und rechts gleich sein.

Nun ist der Radsturz zu messen (mit Messgerat,
wie entsprechende Abbildung zeigt). Die Mess-
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Bild 43 Kontrolie der Stellung der Radtragarme
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schnur muss sich in der Zone «I» des Apparates

pefinden. Wenn nicht der Fall, so ist der Rad-

tragarm abzunehmen und zu kontrollieren.

Nun wird das Rad eingeschlagen (nach auswérts

drehen).

8) Markiere die Lenkradsteliung. Auf dem Kilo-
meterzéhler wird ein Drah: befestigt, welcher
gerade so lang ist, dass d:eser am anderen

~ Ende das Lenkrad beriihrt. Am Lenkrad wird
nun ein Kreidestrich angebracht.

b) Dann wird das Lenkrad um genau eine ganze
Umdrehung gedreht unc d.e Kreidemarkie-
rung genau auf das Drahtende gerichtet.

Nun ist die vorher gemachie Messung noch-

‘mals vorzunehmen, die Schnur des Messappa-

rates muss sich nun in der Zone «2» des Appa-

rates befinden. ”

Kontrolle der hinteren Radtragarme
Kontrolle der Vorspur der Hinterrdder

Die Rader miissen vorn offen stehen, die Vor-
spur muss zwischen 0—8 mm betragen. Ist die
Vorspur richtig, so messe den Radsturz.

Regulierung der Schwingungsdémpfersteliung

Citroen 2 CV

Kontrolle des Radsturzes der Hinterrider

Stelle die Einstellehre (2300 T und Verldngerung
2303 A) auf 388 mm ein. Bringe d.e Lehre genau
unter die hintere Nabe des zu kontrollierenden
Tragarmes. (Wenn notig, Fahrzeug leicht be-
lasten).

Demontiere den Kotfligel der zu messenden
Seite.

Mittels des Radsturzmessgerétes (Citroen No.
2315 VA) wird nun der Sturz gemessen, die
Messchnur muss dabei in der Zone «3» sein.
Diese Messungen sind an beiden Hinterrddern
vorzunehmen, die sich ergebenden Messungen
missen sich in allen Punkten gleichen.

Einstellung der Radaufh&ngung in Bezug auf
Hohe und Gewichtsverteilung '
Wenn die Hohen nach der einen oder andern
angegebenen Methode eingestellt werden, so
ist die Gewichtsverteilung die richtige. (Tabelle
der entsprechenden Angaben beachten).
Vorbereitung des Fahrzeuges zur Messung:
montiertes Reserverad, Werkzeug und ei-
nem Benzinvorrat von 5 It. (keine andere
Belastung), ferner mit einem Pneudruck von:
Limousine: vorn — 1 atii  hinten 1,1 ati
Camionette: vorn — 1,1, hinten — 1,2 atii

Voreinstellung des Aufhidngungsgestinges
Diese Einstellung ist nur ndtig, wenn der eine
oder andere der Schwingungsdémpfertopfe
ausgebaut wurden. Die Lange der Gesténge
muss dermassen eingestellt werden, dass die
Abstande «d» und «e» folgenden Angaben ent-
sprechen: ’ ‘

Limousine A
«d» = 440 mm fiir das vordere Gesténge
«e» = 535 mm fir das hintere Gestange

Camionette AU

«d» = 445 mm fiir das vordere Gesténge
«e» = 500 mm fir das hintere Gesténge
(Die Hohe wird vom Boden aus bis zum un-
teren Teil der Radtragarmnabe gemessen).

Hoheneinstellung

1. Messmethode: (diese Art der Ausiihrung ist
langer als diejenige der 2.
Methode. Da sie jedoch ge-
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Bild 45 Zusammenbau des Schwingarmes und Reibungsdémpfers mit Spezialschliissel

nauer ist, soll derselben der
Vorzug gegeben werden).

a) Fahrzeug aut eine waagrechte Ebene stellen.
R&der geradeaus richten.

b) Die Gehdusedeckel an den Reibungsdémp-
fern an den Radtragarmen vorn und hinten
abnehmen.

¢) In Limousine ein Gewicht von 50 kg in Kof-
ferraum plazieren (Camionette mit 60 kg
belasten, das Gewicht ist dabei in der Mitte
des Fahrzeuges und zwischen Hinterachse
und Tiren zu stellen).

d) Die Einstellungsenden (5 und 19) regulieren.
Dazu die Muttern (4 und 20) ca. 2 mm vom
Anschlag jeden Endes stellen und in An-
schiag des Radtragarmes bringen.

Nun die Hoéhen einstellen: vorn: .

- Limousine: auf 325 mm

Camionette: auf 320 mm

Bemerkung: Die Schwingungsfedern (6) und
(12) diirfen nicht auf denEinstel!-
Enden_tragen. Wenn nétig, ist
das Ganze zu verschieben, in-
dem das Gestange veréndert
wird. Um den Topf nach hinten
zu bringen, verstelle das vor-
dere Gestdnge und I6se das
hintere Gestange um den glei-
chen Betrag. _

Stelle nun die Hohe ein (nach
oben erwshnten Angaben).

~e) Wenn diese Einstellung vollzogen ist, so

bringe die Einstellenden wieder in Anschlag

40

mit den D&mpferenden und blockiere die
Einstellung. :

f) Entferne das Gewicht aus dem Fahrzeug.
Hoheneinstellung hinten:

g) Nun am Gesténge (17) verstellen, bis die
angegebene Hohe erreicht wird. _ '
(Verdrehen des Topfes dabei verhiiten).
Diese Hohe muss genau gemessen werden.
Nun nochmals die Abstdnde vorn messen
und kontrollieren, ob keine Verstellung vor-
gekommen ist. Ist dies der Fall, so ist das
vordere Gestdnge um die gleiche Umdre-
hungszahl zu verstellen, bis der gewiinschte
Abstand erreicht ist.

h) Die hinteren Einstellenden nachstellen, bis bei
«b» eine Distanz von 6 mm erreicht ist. (dus- .
seres Ende der Feder bis zum Anschlag des
Einstellendes). ,

* Dann die Einstellung sichern.

Einbau der Reibungsstossdampfer

a) Zwischen Stossdémpfer und Schwingarm eine
Papierdichtung anbringen. Die Stossda@mpfer
in den Halter der Achsenden einbauen.

b) Die Abschlussdeckel montieren und ebenfalls

eine Papierdichtung anbringen.

Bemerkung: Wenn die Plattform durch Unfall

verzogen ist, so ist es unmdglich,
die gewiinschten Distanzen einzu-
stellen. Um jedoch eine gleich-
mdssige Verteilung des Gewichtes
zu erreichen, miissen die Hohen
vorn und hinten egalisiert werden.
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Bild 46 Kontrolle des Radtragarmes mittels Lehre

(durch Verstellung des Gestéanges)
Sind die Radtragarme verbogen,
" so ist trotz richtiger Hohe die Ge-
wichtsverteilung unrichtig. Die

Citioeon 3 CV

Radtragarme sing in e neern - ..
Falle speziell zy prutens inae 4
vorn die Achsschenie -

tung und b hinten, der kag,ior:
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Das Fahrzeug auf eine waagrechte Ebene stel-
len. Réder geradeaus richten (Fahrzeug mit Re-
serverad, Werkzeug und 5 It. Benzin belastet).

a) Reibungsdé@mpferdeckel wegnehmen und die
Stossdémpfer vorn und hinten ausbauen.

b) Das Einstellende vorn (5) einstellen. Dazu die
Muttern (4 und 20) 2 mm vom Anschlag der
Einstellenden wegstellen und dessen Ende in
Anschlag.

c) Die beiden vorderen Hohen durch Verstel- -

lung des vorderen Gestédnges einstellen.

d) Die beiden hinteren Hohen durch Verstellung
des hinteren Gestanges (17) einstellen.
Wenn eine grosse Verstellung notwendig ist,
so sind die vorderen Hohen unrichtig. Des-
halb nochmals vorn einstellen, um die Ein-
stellung zu beendigen. Reibungsstossdampfer
(wie bereits erwshnt) wieder zusammen-:
bauen. ‘

“Wenn die Plattform durch Unfall verzogen ist,

so wird es nicht m'ciglich sein, die richtigen Ab-
stande einzustellen. In diesem Falle muss die
1. Methode zur Einstellung beniitzt werden. "

bevor der Stdssel im Hauptbremszylinder auf

den Kolben zu wirken beginnt. (In der Praxis

befindet sich der Splint im 4. Einstellungsloch
von der Pedalplatte an gerechnet).

Die Reinigung der Teile darf nur mit Alkohol

oder Bremsfliissigkeit erfolgen.

Das Innere des Hauptbremszylinders darf keine

Roststellen oder Anfressungen aufweisen.

Wenn das System entliiftet werden soll, so diir-

fen die Entliftungsventile an jedem einzelnen

Radbremszylinder nur dann gedffnet werden,

wenn das gesamte Bremssystem mittels Pedal-

druck unter Druck steht.

Um die Abdichtung des Bremssystems zu kon-

trollieren, halte dasselbe mindestens eine Mi-

nute lang unter Druck. Dann beobachte:

1. den Flissigkeitsstand der Bremsflussigkeit —
wenn das Niveau ansteigt, so zeigt dies an,
dass der Hauptbremszylinder undicht ist, so
dass dieser instand gestellt werden muss.

2. Wenn das Pedal mit der Zeit nachgibt, ohne
dass ein Ansteigen des Niveaus bemerkt
werden kann, so liegt die Undichtheit im
Leitungssystem.

Keinesfalls darf ein rasches Absinken des

Bremsflissigkeitsniveaus bemerkbar sein.
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Bild 49 Massangabe zur Anfertigung der Lehre zur Ausmessung der Chassisarme
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Bild 48 Verwendung der Lehre zum Ausmessen der Chassisarme vorn und hinten
und die Parallelitdt kontrolliert Bremsen
wird. (siehe bereits erwédhnte Re- |
paraturanleitung). Arbeiten an Brems-Betdtigung und -Leitungen
Freier Pedalweg
| . .
2. Methode Das Pedal soll 10 mm freien Weg autweisen,



Héndbremse:
pDie Spannung des Handbremskabels muss so

eingestellt werden, dass diese im 4. Zahn zu

ziehen anféngt und im 5. Zahn komplett blockiert

ist.

' Bremstrommeln und Bremsbacken

'Wenn eine Unrundheit der Bremstrommeln von ~
mehr als 0,1 mm konstatiert werden kann, so

sind dieselben auszuschleifen.

Der Innendurchmesser der Trommeln darf nicht
mehr als 2 mm vergréssert werden (ausserste
Toleranz). :

Der Ausbau der Bremsbacken und Radzylmder
der Vorderachse erfordert den Ausbau des Ge-

triebes; muss ein Handbremskabel ausgewech-

selt werden, so muss der Auspuffiopf herab-
gelassen und die Bremsflanschplatte zuriickge-
zogen werden.

Achtung
Beim Abnehmen des Getriebes ist auf die
Einstellunterlagscheiben zu achten, damit
die Tellerradeinstellung nicht veréndert
wird und deshalb eine nochmalige Demon-
~ tage und Neueinstellung ausgefiihrt werden
muss.

Montage der Bremsbacken

Es ist darauf zu achten dass:
an den Vorderradbremsen die kurzen Be-
lége hinten zu montieren sind, und dass die
ausgenommene Seite der Backen der

Bremsflanschplatte vorn gegeben oben =

(und umgekehrt hinten) stehen missen.

Jede Backe muss sich frei auf dem Befesti- _*

gungsbolzen bewegen kdnnen, die vorde-

Citroen 2 CV

. am Deckel der Kohlenbiirsten auszuuoe: .,

die Kabel nicht abgerissen wergen).
Den Anker von der Kurbelwelle mit e.nom
Spezialabzieher demontieren.

Spannungskontrolle (ausgebaut und in kaltem
Zustand):

Das Erregerkabel (kleiner Anschluss mit dem
Zeichen EXC) an die Masse anschliessen, das
Ausgangskabel (grosser Anschluss mit dem Zei-
chen DYN) an ein Voltmeter anschliessen, das
seinerseits ebenfalls mit der Masse verbunden
werden muss.

Die Spannung muss rasch ansteigen und bei
ca. 1500 Umdrehungen in der Minute 6,5 Volt

- betragen.

' Instandstellung einer Lichtmaschine

Der Kollektor darf nicht unter 50 mm @ abge—
dreht werden, ansonst der Anker zu ersetzen ist.
Die Ankerpole diirfen auf keinen Fall verwech-
selt werden, diese sind deshalb vor einem
Ausbau zu zeichnen,- wenn diese ausgebaut
werden miissen. Zwischen Feldwicklung und
den Polen muss ein Abstand von 0,5 mm max.
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ren Backen diirfen seitlich kein Spiel auf-
weisen, um beim Bremsen kein klapperndes
Gerdusch zu erzeugen.
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Elektrische Ausriistung

Lichtmaschine
Ausbau: .
Zuvor Plus-Kabe! der Batterie abhéngen. Ge- “wii
blése abmontieren, Kabelanschliisse an Licht-

maschine, Befestigungsschrauben I|6sen und

abnehmen. Die Lichtmaschine aus der Bohrung 33
des Geh&uses ziehen (ohne jedoch einen Zug

36 38
Bild 50 Léngsschnitt durch Lichtmaschine
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Bild 51 Regler-Schema
- links: Ducellier — 2-Stuten-Regler
rechts: §. N. A. — 1-Stuten-Regler

eingehalten werden. Die Demontage der Koh-
lenbiirstenhalter ist nicht empfehlenswert, die
Deckel werden mit denselben geliefert. Nur Ori-

ginal-Kohlen und deren Anpressfedern ver-
wenden.

Spannungskontrolle (in warmem Zustand):

Die Anschliisse sind wie folgt anzulegen: An-
schluss EXC an die Masse und Anschluss DYN
an eine geladene 6-Volt-Batterie. Lichtmaschine

nun auf normale Betriebswérme kommen lassen,

diese muss nun eine Minimalleistung von 14,5
Ampére bei 2200 U/min abgeben.

Einbau:

Vor dem Einbau ist die konische Bohrung am -
Anker mit Alkohol zu reinigen, ebenso der
Lagersitz der Kurbelwelle. Ferner ist darauf zu
achten, dass die Lichtmaschine richtig in der
Bohrung des Gehé&uses sitzt. Die Muttern der
Anschliisse diirfen nicht allzustark angezogen

werden, damit der Kohlenhalterdecke! nicht
springt.

Spannungsregler: ( }
Bei jedem der verwendeten Spannungsreglern
sind die Anschliisse gleichermassen bezeichnet:

36 19 /
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Bild 52 Langsschnitt durch Anlasser Ducellier . !
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BAT, DYN und EXC. Die Kabel diirfen niemals
verwechseh werden, speziell diejenigen der
iAnschlusse BAT und EXC, da sonst die Licht-
Q{naschme umpolarisiert und nicht mehr laden
w irde.

Kontro!le am Fahrzeug: -

'Dés Einschalten erfolgt bei ca. 650—800 U/min
(ca. 20 km/h) im 3.Gang. Nach einer Laufzeit
‘von ca. 15 Minuten bei normaler Geschwindig-
keit und eingeschalteten Scheinwerfern darf das
Ampeéremeter nur ganz schwach auf Entladung
zeigen.

Auf einer langen Fahrt, wenn die Ladeanzeige
eanfanghch hoch war, wird die Spannung lang-
E £'sam absinken.

,,Bel abgestelltem Motor und ausgeschalteten

Verbrauchern darf keine Entladung angezeigt
- werden.

i

..g’

~ Kontrolle auf der Priifbank
a) Ein- und Ausschaltung:
Einschaltungsspannung: 6,5—7,7 Volt.

Citroen 2 CV

Riickladestrom-Ausschaltung: niedrniger als
6 Volt.
a) Steigere die Spannung auf ¢,75 Vor (mit

einer gering schwécheren Spannung beaqin-
nend), beobachte diese Spannung auf c;em
Voltmeter. Variere nun die Spannung (gdurch
unterschiedliche Belastung der Batterie durch
eingeschaltete Verbraucher), das Ampere-
meter muss dabei 10,8—14,4 Ampére an-
‘zeigen.

b) Steigere nun die Spannung auf 7,25 VoIt
(niemals absinken lassen), das Ampéremeter
muss nun mehr als die Halfte als die vor-

_ herige Messung anzeigen.

¢) Wird die Spannung noch weiter erhdht, so
soll die Messung weniger als die Hélfte er-
geben (d.h. 5,4 bis 7,2 Ampére) bevor das
Voltmeter eine Anzeige von 8 Volt ergibt.

d) Lasse die Spannung nun auf 7,15 Volt absin-
ken (Spannung sinken lassen, niemals erho-
hen), die Abgabe muss dabei mehr als die
Halfte betragen.

s
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Bild 53 Schaltschema

und 2 Scheinwerfer
Scheiwerferanschllisse

Horn

Spule

Unterbrecher

Lichtmaschine

Anlasser

Massenanschiuss am Gelriebe

0 DN A

10 Regler

11 Ampéremeter

12 Zindschalter

13 Batterie

14 Horn- und Lichtbetétigungs-
schalter

15 Anschluss fur Schlussiampe

16 Schlusslicht
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- Cmroen I CY

o ttererz 2wischen Einschalt- und Aus- -

~y.rpemung muss mehr als 1 Volt betra-

LR
o

: © Spannungsregler:

s1ach e ner Laufzeit von 30 Min. und bei einer

Drenzahl zwischen 2000—4000 U/min miissen
nachfolgende Ergebnisse vorhanden sein:

‘Anlasser

Der Anlasser ist mit 2 Befestigungsschrauben
am oberen Teil des Schwungradgehéduses be-
festigt.

Gleich wie bei der -Lichtmaschine darf der Kol-
lektor nicht zu sehr abgedreht werden, der
Minimaldurchmesser betrdgt 31 mm.

Das Léngsspiel zwischen Ankerwelle und dem
hinteren Lager (Kollektorseite) muss 0,2—0,5
mm betragen und kann mit Distanzscheiben re-
guliert werden.

Einstellung des Ritzels

Nachdem das Ritzelrad montiert ist, ist der Be-
tétigungshebel zurlickzustossen, damit das Rit-
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zelrad zuriickkommt und an der auf dem Anker
montierten Distanzbiichse ansteht. Der Abstand
«b» (siehe Abbildung) muss hdchstens 21,07 mm
betragen. Wenn dies nicht der Fall ist, so ist
die Distanzblichse zu verkiirzen oder auszu-
wechseln.

Dieser Abstand ist wichtig, damit in keinem Fall
das Ritzelrad mit den Zdhnen des Anlasserzahn-
kranzes in Kontakt kommt.

Um den Kontakt einzustellen, betdtige den An-
lasshebel (Anlassstellung) und belasse densel-
ben in dieser Stellung, der Abstand «a» muss
nun 31,7 (£0,5 mm) betragen. :
Die Leistungskurve auf -der Priifbank muss fol-
genden Angaben entsprechen:

Drehzahl (U/min)| Leistung mkg|Stromaufnahme
60— 380 0,54—0,60 |300 Amp.
480— 800 0,4 —0,46 (250 Amp.
950—1200 0,26—0,32 |200 Amp.
6100 leer 32 Amp.
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Technische Daten und Einstellmasse

Citroen 2 CV

e

Bohrung

Hub

Zylinderinhalt
: Bremsleistung

Type A |

62 mm
62 mm
375 ccm
9 PS b 3500 U/min

Type AZ

65 mm
62 mm
425 ccm
12 PS 3500 U/min

Motor — Ventilzeiteh

In Graden am Schwungrad

in Kolbenweg mm

Einlass offnet
Einlass schliesst

Auslass offnet
Auslass schliesst

Das Ventilspiel ist dabei folgendermassen einzustellen:

50
45°
45°
11°

0,054
S5

55
- 0,72

- Einlass 0,30 mm

Auslass 0,35 mm

Ventilspiel (Normal-Betrieb in kaltem Zustand)

Einlass 0,15 mm
Auslass 0,20 mm

Ziindzeitpunkt: Vorziindung

Ziindverstellung:

Beginn (Oeffnen der Fliehgewichte)
Maximale Vorziindung

VERGASEREINSTELLUNG

VYergasermarke und Type Solex 22 ZACI
Lufttrichter 16,5
Hauptdiise 65
Emulsionsrohr Nr. 15
LuftkorrektordUse. 210
Starterdiise 125
Leerlauf-Brennstoffdiise 200

— Brennstoff 40
Schwimmernadel 1,5
Schwimmergewicht 1M1g
ZUNDUNG

Ziindkerze Marchal CR 35
Unterbrecherabstand 0,4 mm
Elektrodenabstand 0,6 mm

6—8° (am Schwungrad gemessen)

500—1200 U/min
35 % bei 2800 U/min

Der Franzsoe Automobiltechnik GmbH - 18201
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KUPPLUNG
— Mitnehmerscheibe (Aussendurchmesser) 160 mm
Dicke der belegten Scheibe 7,5 mm
Kupplungsfedern: fréie Lénge ‘ 33,7 mm
: Farbe rosa L belastete Lénge von 25 mm bei 25—30 kg
? Farbe organge o belastete Ldnge von 25 mm bei 16—20 kg
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Tabelle der Anzugsmomente

Citroen 2 Cv

Motor Ansaug- und Auspuffrohr 2 mkg
Zylinderkopfschrauben 2,5 mkg
Schwungradschrauben 3 mkg
Benzinpumpe, Verteilergehduse
Motorgeh&usehalfien ' 0,7 mkg
Oelpumpengehausedeckel ~ 1
Muttern der Stehbolzen der Hauptlager, Kurbel-
welle_und Nockenwelle 4,5 mkg
Getriebe Sicherungsschraube fir Kilometerzéhlerantrieb »
und hint. Lager der Hauptwelle T 10 mkg
Befestigungsdeckel des Antriebskolbenlagers A 2,5— 3 mkg
Tellerradbefestigung 4— 5 mkg
Vorder- und Hinterachse Gewinderinge der Vorderradnabenlager 12 mkg
Nebenbefestigungsschrauben 15—20 mkg
Tragheitsdémpferbefestigung 6 mkg
Gewindering der Hinterradlagernaben 14 mkg
Befestigung der Rohrtraverse an die Plattform 4 mkg
Lageranzugsringe der Tragarmnabenlager vorn
und hinten erster Anzug 5 mkg
‘nach prov. I16sen 2. Anzug 3— 3,5mkg
Lenkung Klemmbolzen des Lenkrohres 1,9.mkg
: Zahnstangenritzelsicherungsmutter 10 mkg
Muttern der Kugelbolzen der Zahnstange 4 mkg
-Bremstrommeln vorn Anzug der Bremstrommelbefestigungsschrauben 2,5 mkg
i‘-'assungsverm'o‘gen
Motorél Winter SAE 20 HD 21t
Sommer SAE 30 HD
Getriebe Visc. Mobiloel EP GX ST

Der Franzsoe Automobiltechnik GmbH - 18201
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Ciroen 2 CV

Masstabelle-Radaufhangung

Authingungsfeder Vorderachse Aufhdngungsfeder Hinterachse
| Freie Lénge 195 mm Freie Lénge 170  mm
' Ausendurchmesser 100 mm Ausendurchmesser 100 mm

" Draht-Durchmesser 14,4 mm Draht-Durchmesser 15,2 mm

Schwingungsfeder

Freie Lénge 64 mm Freie Lange 38 mm

Anfangs-Durchmesser 105 mm Anfangs-Durchmesser 105 mm

Reibungsdémpfer Reibungsddmpfer

(Nabe Radtragarm) - (Nabe Radtragarm)

Aussendurchmesser 32,5 max : Aussendurchmevsser 35,0 mm max.

Draht-Durchmesser W 4,2 min. Draht-Durchmesser 5,5 min.

Aufthdngungsgestinge

Vorn: Lénge 631 mm ~ Hinten: Lange 672 mm

Einsteliung der Héhe unter Nabe der Radtragarme (hinter Tragheitsdémpfer und unbelasteten

Fahrzeug) ‘
Hinten: 385 -+ 6 mm Limousine
Vorn: 298 +5 mm —0 mm
—0 mm 435 —0 mm Camionette
Radstand: unbelastet 2370 m
belastet 2,400 mm
Spurbreite: vorn 1,260 m
hinten 1,260 m
Lenkungs-Geometrie
Vorspur: vorn offen
vorn 4— 5 mm
hinten 8—12 mm
Radsturz (unbelastetes Fahrzeug)
vorn 15°
hinten 1° 15°
Einschlag: Vorderrédder 35°¢
- Filhrungsfedern der Zahnstange:
Freie Lange 21 mm
Durchmesser 14,5 mm
Federn der Kugelbolzen an Zahnstange und '
Achsschenkel: .
Freie Lange 17 mm
Durchmesser 18 mm
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Messgenauigkeit: 5 Winkelminuten

mit dem EXACTA-Achsmessgerdt wird nach
einer neuen Methode, auf der Basis eines op-
rischen Rechtsecks, gemessen. Zum Gerétsatz
gehort ein Rohrgestell, an dem je links und
rechts ein Messmikroskop auf einer Prismen-
fihrung befestigt wird. Je ein auf einer Dreh-
achse gelagerter dreiteiliger Spiegel wird mit-
tels je einem Halter an den Felgen befestigt

und so ausgerichtet, dass die jeweilige Spie--

gelflache parallel zur Radebene 'verlauft. Das
Rohrgestell mit der Optik wird vor dem Fahr-
zeug in Hohe der Vorderachse eingerichtet
und beide Ré&der auf die mitgelieferten Dreh-
teller gestellt. Ein Blick durch das Okular des
Messmikroskopes zeigt ein Fadenkreuz, das
vergrossert zu sehen ist. Ausserdem erscheint
dabei die unterhalb des Mikroskops ange-
brachte Skala im Blickfeld, die iber den Rad-

spiegel und einen Ablenkspiegel am Halter

des Mikroskops ins Okular projiziert wird. Der
Abstand zwischen Skala und Radspiegel wird
‘vor Beginn der Messung mittels eines Stabes
durch Verschieben auf richtige Entfernung ein-
gestellt. Jede geringe Schwenkung eines Vor-
derrades ist durch die Versetzung des Faden-
kreuzes zur senkrechten Skalen-Nullinie er-
kennbar.

Beide Messmikroskope haben eine gemein-
same Mittelachse, die zu jeder Zeit iiberprift
werden kann. Hierzu dient eine mitgelieferte
Justierstange. Es empfiehlt sich, die Justier-
schrauben an den Ablenkspiegeln .mit einge-
dickter Farbe gegen unbeabsichtigte Aende-
rungen der Justierung zu sichern.

Um Radversetzungen und Versetzungen der
“Vorder- zur Hinterachse messen zu kdnnen, ist
es erforderlich, dass, von der optischen Mittel-
achse ausgehend, nach jeder Seite um 90°
abgeschwenkt, ebenfalls Messungen vorge-
nommen werden konnen. Hierzu dienen die
beiden Winkel-Optiken, die je an einem Mess-
mikroskop ausschwenkbar befestigt sind. Zum
Einjustieren sind dazu zwei Bocke vorhanden,
die mit senkrechten Strichmarkierungen ver-
sehene Skalen tragen. Je ein Anschlag an den
Skalen und ein verschiebbarer sowie feststell-
barer Taststab geben die Mdglichkeit, am Vor-
derrad Mass zu nehmen. Nun werden die Ska-
lenb6cke an den Felgenréddern beider Hinter-

réder unten mittig angestellt und das Rohr-

gestell insgesamt so hin und her verscheooen,
bis bei eingeschwenkter Winkeloptik jeweils
links und rechts dieselbe Strichmarkierung "
gleichen Farbfeld mit dem Fadenkreuz deckeng
im Okular erkennbar wird. Nachdem nunmen
erneut der Abstand zwischen Skala und Spie-
gel mit Hilfe eines Stabes gepriift wurde, ist
das Gerédt zur Messung eingerichtet. Das alles

" hort sich kompliziert an, ist aber in der Praxis

einfach.

Begonnen wird mit dem Messen in Gerade-
ausstellung der Rader. Das linke Rad ist dabei
so zu bewegen, bis der senkrechte Strich der
Skala in Deckung mit dem senkrechien Teil

- des_Fadenkreuzes steht. Der waagrechte Teil

des Fadenkreuzes schneidet an der senkrech-
ten Skala einen bestimmten Wert an, der ab-
gelesen und auf der Messkarte als «Sturz links»
eingetragen wird. Am rechten Rad besteht nun
die Moglichkeit, sofort einen Vorspurwert ab-
zulesen, nédmlich den Wert, den der senkrechte
Teil des Fadenkreuzes auf der waagrechten
Skalenteilung abschneidet. Liegt dieser Wert
links von «0», so ist die Vorspur positiv, wéh-
rend sie sich rechts von «0O» als negativ er-
weist, Auch am rechten Rad erkennt man am
Schnittpunkt (waagrechter Teil des Fadenkreu-
zes mit senkrechter Skaleneinteilung) den Sturz
des entsprechenden Rades. Um das Spiel in
den Lenkungsteilen auszuschalten und damit
einen fahrdhnlichen Zustand herzustelien, wer-
den beide Vorderrdder mittels einer Zugvor-
richtung mit einer Kraft von 20 bis 30 kg, ie
nach Fahrzeugtyp, hinten nach innen zusammen-
gezogen und dann die Vorspurmessung wieder-
holt. Hierbei muss die Messung annédhernd «0»
ergeben. Besteht zwischen beiden Messergeb-
nissen ein grésserer Unterschied als 30 bis 40
Winkelminuten, so ist zuerst die Ursache dieser
unzulgdssigen Differenz (ausgeschlagene Rad-

lager, lose Spurstangengelenke und so weiter)

Zu beseitigen, ehe mit der Messung fortgefah-
ren wird. Der ermessene Radsturz soll nach
Mdoglichkeit genau der Fabrikanlage entspre-
chen. Abweichungen von einem halben Grad
sind jedoch im Regelfall noch zuldssig. Zu be-
achten ist allerdings, dass zwischen dem Er-

‘gebnis des linken und dem des rechten Rades

kein grosserer Unterschied als allenfalls der
eines halben Grades besteht. Gréssere Diﬁe-’
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renzen fuhren zu Lenkschwierigkeiten und einem
einseiticen Reifenverschleiss.

Cie dann anschliessende Messung dient der
Priifung der Lenkgeometrie. Zuerst wird das
linke Vorderrad so weit nach links eingeschla-
gen, bis mittels des um 20° abgewinkelten
Radspiegels der senkrechte Teil des Faden-
kreuzes mit der senkrechten Skalen-Nullinie in
Deckung steht. Am Abschnitt des waagrechten
Teiles des Fadenkreuzes auf der senkrechten
Skalenteilung ist dann die Sturzabweichung bei
20° Lenkungseinschlag links zu erkennen. Das
Resultat wird sinngemdss auf der Messkarte
an der linken oberen, senkrechten Teilung ein-

getragen. Rechts werden dann zwei Werte

abgelesen:

Erstens: Der Abschnitt des senkrechten Teils
des Fadenkreuzes von der waagrechten Skalen-
teilung als Spurabweichung bei einem Len-
kungseinschlag von 20° und

zweitens: der Abschnitt des waagrechten Teils
des Fadenkreuzes von der senkrechten Skalen-
teilung als Sturzabweichung bei einem Len-
kungseinschlag von 20 °.

- Aehnlich erfolgt die Ablesung links, wenn das
rechte Rad nach rechts bis zur Deckung.der
senkrechten Fadenkreuzlinie mit der Nullinie
der Skala eingeschlagen wurde.

Die Differenz der Sturzabweichung aus dem
Links- bzw. Rechtseinschlag der beiden Rader
ergibt nunmehr unter Zugrundelegung von 10
Winkelminuten fiir ¥4 Grad den Nachlauf des
entsprechenden Rades. Ergibt die Eintragung
des Linkseinschlages auf der Messkarte z.B.
beim linken Rad einen tieferstehenden Wert,
als es der Rechtseinschlagwert ist, dann han-
delt es sich um einen positiven Nachlauf. Steht
der Rechtseinschlagwert auf dem Skalenvor-
druck beim rechten Rad tiefer als der Links-
-einschlagwert, so ist hier ein positiver Nach-
lauf vorhanden.

Aus der Spurabweichung bei 20° Einschlag
kann nun auf das mehr oder weniger richtig
arbeitende Lenktrapez geschlossen werden.
Beide Ausschlége sollen im Regelfall — von
«0» aus gesehen — gleich weit entfernt sein.
Ist dies nicht ganz der Fall, dann muss z.B.
bei geteilter Spurstange die rechte Spurstan-
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genhalfte rechts weiter herausgestei.i ~2:cen,
wenn der grossere Ausschlag auf cem 3-3len-
vordruck rechts verzeichnet ist. Um cen ‘zbrik-
seitig vorgeschriebenen Vorspurwert wiede!
zu erhalten, ist es selbstverstandlich erforder-
lich, die linke Spurstangenhdlite sinngemass
um das gleiche Mass zu kiirzen. Hervorgerufen
werden solche Unstimmigkeiten im Lenktrapez
durch ungenaue Langen der geteilten Spur-
stangen oder bei alten ungeteilten Ausfiihrun-
gen durch vorgebogene Lenkspurhebel. Zum
Schiuss ist dabei besonders zu beachten, dass
die Mittelstellung der Lenkung selbst, der so-
genannte Druckpunkt, mit der einwandfreien
Geradeaus-Stellung der Vorderrédder zusam-
menfallt. Trifft das nicht zu, dann muss die Ver-
bindungsstange zwischen Lenkstockhebel und
dem Lenkmittelhebel entsprechend geéandert
werden.

Aus den festgestellten Sturzabweichungen beim
20 °-Links~bzw. Rechtseinschlag l&sst sich auch
die Spreiiung fur das entsprechende Rad rech-
nerisch ermitteln. Das geht folgendermassen
vor sich: ‘

Sturzstellung z.B. Geradeaus, + 1° .
Linkseinschlag + 1° 30’
Rechtseinschlag =+ 1° 50°

dann ist die Differenz zwischen Normalstellung
und Einschlagwerten bei

Linkseinschlag + 30
Rechtseinschlag + 50’
zusammen - 80

Bei Teilung dieser Summe durch 5 ergibt das

- Resultat die Spreizung in Graden, also in die-

sem Fall 80" : 5 = 16°.

Es liegt auf der Hand, dass durch diese ge-
naue Methode entschieden werden kann, ob
ein Vorderachsteil verbogen ist oder nicht. Da
Radsturz und Spreizung ja konstruktiv gekop-
pelt sind, ist also ohne weiteres zu erkennen,
dass z.B. bei einem FahrzeUg mit einer nor-
malen -Spreizung von 6'/2° und einem eben-
solchen Sturz von 3%/4° die Messung eine Sprei-
zung von 8° und einem Sturz von 1%/1° ergibt,
dass ein Achsschenkelhalter verbogen sein
muss. Eine Nachpriifung im ausgebauten Zu-
stand wird dann diese Folgerung bestatigen.
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